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PERMBLEDHJE EKZEKUTIVE

M Hyrie

Transporti i géndrueshém nénkupton sisteme mobiliteti gé synojné té reduktojné emetimet dhe
ndikimet mjedisore, té garantojné siguri dhe pérballueshmeéri, té pérmirésojné efikasitetin né pér-
dorimin e burimeve dhe té ofrojné pér té gjithé gqytetarét qasje té barabarté né |évizje. Transporti
i pérgjegjshém ndaj ¢éshtjeve gjinore merr parasysh nevojat, pérvojat dhe perspektivat e grave,
burrave, vajzave dhe djemve té grupeve dhe profileve té ndryshme, duke krijuar dhe zbatuar opsi-
one mobiliteti g€ jané té sigurta, té besueshme, té pérballueshme dhe té gasshme pér té gjithé. Ky
raport synon té informojé politikat e transportit té ndjeshme nga aspekti gjinor, bazuar né analizén
gjinore té nevojave. Raporti fokusohet né transportin tokésor (duke pérjashtuar hekurudhat) dhe
pérfshin analizén ndérthurése té nevojave té personave me aftési té kufizuara, pakicave etnike,
personave LGBTQIA+, si edhe té banoréve té zonave rurale dhe urbane, ndér té tjera. Raporti,
ashtu si edhe kjo pérmbledhje, mbéshtetet né literaturén dhe té dhénat ekzistuese, né njé anketé
jo-pérfagésuese té realizuar né mbaré Kosovén, si dhe né grupe té fokusit, intervista dhe studime
rasti né komunat e Prishtinés dhe Dragashit.

. Korniza pérkatése ligjore dhe e politikave

Pér shkak té statusit té saj politik, Kosova nuk mund té béhet palé né konventat ndérkombétare té
Kombeve té Bashkuara (OKB) lidhur me ndryshimet klimatike dhe transportin. Megjithaté, Qeve-
ria e Kosovés éshté zotuar pér integrimin e disa prej kétyre zotimeve né kornizén ligjore vendore
dhe, si rrjedhojé, ka detyrimin pér t'i zbatuar ato. Kosova ka ndérmarré disa hapa drejt pérafrimit
té legjislacionit té saj me legjislacionin e BE-sé né fushén e mobilitetit dhe transportit té€ ndjeshém
ndaj ndryshimeve klimatike, por nevojiten pérpjekje té métejshme. Legjislacioni dhe politikat mé
té vjetra né sektorin e transportit nuk jané té ndjeshme ndaj ¢éshtjeve gjinore, ndérsa dokumentet
meé té fundit shénojné pérparim né kété drejtim, megjithaté mbetet ende hapésiré pér pérmirésim.
Kosova ka kryer pak vlerésime té ligjeve dhe politikave gé pérfshijné analizé té ndikimit gjinor pér
té informuar dokumentet e reja. Buxhetimi sipas zérave krijon véshtirési né analizimin e ményrés
se si alokimet buxhetore kontribuojné né arritjen e objektivave strategjike, pérfshiré ato qé lidhen
me transportin qé merr parasysh aspektet gjinore dhe klimatike. Strategjité dhe planet e veprimit
rrallé pérmbajné ndarje té garta buxhetore né nivel kombétar apo komunal, ¢ka e véshtiréson
zbatimin efektiv.

Buxhetimi i pérgjegjshém gjinor (BPGj) nuk zbatohet ende plotésisht, pavarésisht detyrimeve lig-
jore. Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI) nuk ka publikuar
ende asnjé deklaraté buxhetore gjinore, as shtojcén pérkatése té BPGj-sé. Korniza afatmesme e
shpenzimeve (KASh) nuk pérfshin objektiva, aktivitete apo tregues té lidhur me ¢éshtjet gjinore
dhe klimatike, cka e bén té véshtiré vlerésimin e ndikimit té tyre. Dokumentet e prokurimit, specifi-
kimet e projekteve dhe raportet e auditimit nuk pérmbajné déshmi pér analiza té ndikimit gjinor,
konsultime me grupe té ndryshme té grave dhe burrave, apo masa konkrete qé adresojné kéto as-
pekte. Ndikimi gjinor i politikave fiskale dhe shpenzimeve publike né sektorin e transportit mbetet
i paqarté.
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Qasja, sjelljet dhe perceptimet e grave dhe burrave lidhur me
transportin

Graté kané mé pak gjasa se burrat té zotérojné té gjitha llojet e transportit tokésor dhe duket
se kané mé pak gasje né forma té ndryshme té tij, pérvec autobuséve. Né zonat rurale, lidhjet e
dobéta kufizojné gasjen né transportin publik, vecanérisht pér komunitetin serb né Kosové. Per-
sonat me aftési té kufizuara dhe kujdestarét/et (kryesisht gra) hasin véshtirési né pérdorimin e
autobuséve, taksive dhe infrastrukturés publike si trotuaret. Grupet etnike minoritare dhe per-
sonat lesbike, gej, biseksualé, trans, queer, aseksualé, interseksualé dhe persona me identitete té
tjera (LGBTQAI+) pérballen me diskriminim né gasjen né transport. Qasja né mjete transporti me
emetime té uléta, si bicikletat e zakonshme, bicikletat elektrike dhe trotinetét, mbetet e kufizuar,
vecanérisht pér graté né zonat rurale. Marrédhéniet gjinore dhe normat shoqgérore kufizojné ga-
sjen e grave né burime financiare pér transport alternativ dhe, né disa komunitete, i pengojné
ato té pérdorin bicikletat pér shkak té normave gé véné né dyshim pérshtatshmériné e kétij mjeti
pér graté. Graté shfagin mé shumé shqetésime pér siguriné né transport sesa burrat, pér shkak
té pabarazive gjinore gqé i ekspozojné ndaj rrezikut mé té madh té ngacmimeve seksuale. Moti i
keq dhe ndryshimet klimatike mund té kontribuojné né aksidente rrugore, por shkaktari kryesor
mbetet gabimi njerézor, vecanérisht sjellja agresive e burrave vozités, e cila rrezikon mé shumé
burrat e rinj dhe té tjerét. Ndryshimi i normave gjinore lidhur me pérdorimin e automjeteve dhe
motocikletave nga burrat mund té ndihmojé né uljen e numrit té vdekjeve, Iéndimeve dhe ndotjes.

Investimet e pamjaftueshme né infrastrukturén pér trotuaret, korsité e bicikletave dhe transportin
publik ndikojné né zgjedhjet e ményrés sé transportit, si pér graté ashtu edhe pér burrat. Ofrimi i
transportit publik dhe alternativave me emetime té uléta ose zero - si ecja dhe ciklizmi - né ményré
té sigurt, té shpejté, té liré dhe té pérshtatshme (sidomos pér graté) do té nxité pérdorimin e
tyre. Promovimi i pérfitimeve shéndetésore, financiare dhe kohore té kétyre ményrave mund té
ndihmojé mé tej né ndryshimin e sjelljeve.

Adresimi i ndryshimeve klimatike pérmes ndryshimit té formave
té transportit

Shumica e grave dhe burrave jané té shqetésuar pér ndryshimet klimatike dhe té interesuar pér
té pérdorur forma alternative té transportit me emetime té uléta ose pa dioksid karboni, pér té
zvogéluar ndikimin e tyre né mjedis. Mungesa e interesit pér parandalimin dhe zbutjen e ndryshi-
meve klimatike mund té adresohet pérmes edukimit, té kombinuar me pérmirésimin e formave
alternative té transportit.

. Efektet e transportit né jetén toné

Sistemet e transportit ndikojné thellé né mundésité dhe mirégenien e njerézve. Qasja e kufizuar
ose e pasigurt né transport pengon mundésiné pér arsim, punésim, shérbime shéndetésore dhe
pjesémarrje politike - sidomos pér graté, personat me aftési té kufizuara, té moshuarit dhe pakicat
etnike. Kjo rrit rrezikun e pérjashtimit social, pasigurisé ekonomike dhe problemeve té shéndetit
mendor, duke thelluar késhtu pabarazité ekzistuese. Planifikimi dhe buxhetimi i pérgjegjshém
né sektorin e transportit mund té pérmirésojé gasjen né shérbime dhe mundési kyce, duke ulur
pabarazité dhe promovuar mirégenien.
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Infrastruktura e dobét e transportit mund té shkaktojé pasoja serioze pér shéndetin fizik. Ndotja
e ajrit nga transporti kontribuon né sémundje respiratore dhe kardiovaskulare, disa lloje kanceri
dhe probleme me shéndetin riprodhues, duke prekur né ményré disproporcionale grupet mé té
cenueshme dhe duke rénduar sistemet shéndetésore, ekonomité dhe shoqérité. Pér kété arsye,
céshtjet mjedisore dhe shéndetésore duhet té jené pjesé integrale e zgjidhjeve té géndrueshme
té transportit. Pér té ndihmuar politikbérésit té kuptojné mé miré ndikimet e ndotjes sé ajrit nga
transporti, nevojiten té dhéna mé té detajuara, té ndara sipas gjinisé, moshés dhe faktoréve té
tjeré, pérfshiré burrat, graté, vajzat dhe djemté, graté shtatzéna, komunitetet e margjinalizuara,
personat gé jetojné né varféri, si dhe banorét e zonave rurale krahasuar me ata té zonave urbane.
Té dhéna té tilla ndihmojné né hartimin e politikave dhe investimeve mé efektive dhe té ndjeshme
nga kéndvéshtrimi gjinor né fushén e transportit.

. Praktikat lokale né transport

Planet komunale té mobilitetit qé adresojné ¢éshtjet gjinore dhe klimatike nuk kané pasur ndarje
té mjaftueshme buxhetore dhe BPG;j, pérfshiré né prokurim dhe gjaté gjithé fazave té zbatimit
té projekteve. Komunat duhet té marrin masa té kombinuara pér zhvillimin e sistemeve té gén-
drueshme té transportit, duke kufizuar pérdorimin e veturave dhe ulur emetimet, dhe duke of-
ruar transport publik té sigurt, efikas, té pérballueshém dhe té gasshém, si dhe duke promovuar
lévizshmériné aktive pérmes korsive té bicikletave dhe trotuareve funksionale. Gjithashtu, ekzis-
tojné mundési pér rritjen e té ardhurave vetanake komunale pérmes zbatimit té taksave, tarifave
dhe gjobave té lidhura me mbrojtjen e mjedisit dhe menaxhimin e transportit. Té ardhurat e tilla
mund té pérdoren pér pérmirésimin gjithépérfshirés té infrastrukturés sé transportit, gé merr
parasysh kérkesat gjinore dhe klimatike. Kjo analizé pérfundon me kéto dhe rekomandime té tjera
specifike.



Transporti pérbén rreth njé té katértén e té gjitha emetimeve té gazeve serré gé vijné nga energ-
jia dhe éshté ndér kontribuuesit kryesoré né ndotjen globale.” Varésia e kétij sektori nga 1éndét
djegése fosile-té cilat pérbéjné rreth 95% té energjisé sé pérdorur né transport e bén até njé nga
faktorét kryesoré gé nxisin ndryshimet klimatike. Djegia e benzinés dhe naftés pér automjetet rru-
gore, aviacionin dhe transportin detar gjeneron ¢do vit miliarda toné CO,.> Né& Kosové, emetimet
nga transporti kané shénuar rritje té shpejté, ndonése sektori i energjisé - i dominuar nga termo-
centralet me qymyr - mbetet burimi kryesor i emetimeve.* Ndérkohé, transporti éshté sektori me
rritien mé té shpejté té emetimeve té gazeve serré, duke pérbéré rreth 15% té totalit né vitin 2019.°
Rritja e pandérpreré e pérdorimit té automjeteve dhe trafikut rrugor po e shndérron kété sektor
né njé faktor gé luan rol gjithnjé e mé té madh né pérkeqgésimin e krizés klimatike.

Gjinia éshté faktor i réndésishém qgé ndikon né zgjedhjet dhe kufizimet e Iévizshmérisé, si né ven-
det né zhvillim ashtu edhe né ato té zhvilluara.c Ményrat se si udhétojné dhe e pérdorin transportin
graté dhe burrat jané té ndryshme, té ndikuara nga faktoré si ndryshimet né paga, pérgjegjésité
pér pérkujdesje dhe statusi i punésimit. Graté kané prirje té béjné udhétime mé té shkurtra’ dhe
mé té ndérlikuara, shpesh duke kombinuar transportin publik me até privat,? ndérsa burrat kané
mé shumé gjasa té realizojné udhétime me njé géllim té vetém, duke pérdorur automjete private
ose forma mé té kushtueshme té transportit publik. Ményrat e |évizshmérisé sé grave zakonisht
pérfshijné udhétime brenda njé zone té kufizuar gjeografike, ku ecja né kémbé vazhdon té jeté
njé ményré e zakonshme transporti né shumé kontekste. Céshtje si siguria, nevoja pér ndalesa té
shumta gjaté njé udhétimi (p.sh. dérgimi i fémijéve né shkollé ose kopsht pérpara se té nisen pér
né puné), si dhe detyrat e shumta té pérditshme té kombinuara né njé itinerar té vetém, jané fak-
toré té réndésishém qé ndikojné né ményrén se si graté udhétojné. Megjithaté, né Kosové mun-
gon njé analizé gjinore gjithépérfshirése e sektorit té transportit, pavarésisht potencialit té saj pér
té informuar mé miré planifikimin e programeve dhe ndarjen e buxheteve.

Duke marré parasysh kéto ¢éshtje, ky hulumtim synon té ofrojé njohuri gé mbéshteten né fakte,
gé do té ndihmojné né hartimin e politikave té transportit qé marrin parasysh aspektet gjinore
dhe ndryshimet klimatike né Kosové. Népérmjet shqyrtimit té ményrés se si grupe té ndryshme
grash dhe burrash e pérdorin transportin, hulumtimi synon té identifikojé pengesat, pabarazité
dhe praktikat mé té mira né kété sektor. Qéllimi éshté té ofrohen zgjidhje konkrete dhe gjithépérf-
shirése, qé kontribuojné né lévizshméri té géndrueshme, barazi sociale dhe aftésisé pér t'u pér-
shtatur ndaj ndryshimeve klimatike. Né thelb, ky hulumtim synon té mbéshtesé politikébérésit né

2 Kombet e Bashkuara (OKB), , [Fleté-informuese pér ndryshimet klimatike], 2021.

3 David Carlin dhe Maheen Arshad, [Rreziget Klimatike né Sektorin e Trans-
portit], (Programi i OKB-sé pér Mjedisin, maj 2024), 2-3.
4 Republika e Kosovés, Qeveria,

, (Deutsche Gesellschaft fbr Internationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH, 2024).

5 Shtetet e Bashkuara té Amerikés, Agjencia pér Mbrojtjen e Mjedisit, [Pérmbledhje
globale e gazeve serré], modifikuar pér heré té fundit mé 31 mars 2025.

6 Muneeza Mehmood Alam et al.,

[Njé milje pér té gjithé? Raport sintezé i njohurive mbi gjininé dhe mobilitetin (2000-2020)], Mobility and
Transport Connectivity (MTC) Series (Grupi i Bankés Botérore, 2022).
7 Parlamenti Evropian, Drejtoria e Departamentit pér Té Drejtat e Qytetaréve dhe Céshtjet Kushtetuese, Drejtoria e
Pérgjithshme pér Politikat e Brendshme, [Graté dhe transporti], f.54, dhjetor 2021.

8 Wei-Shiuen Ng dhe Ashley Acker, Forumi Ndérkombétar i Transportit,
[Kuptimi i sjelljeve té udhétaréve urbané sipas gjinisé pér politika
transporti efikase dhe té drejta], shkurt 2018.


https://www.un.org/sites/un2.un.org/files/media_gstc/FACT_SHEET_Climate_Change.pdf
https://www.unepfi.org/wordpress/wp-content/uploads/2024/05/Climate-Risks-in-the-Transportation-Sector-1.pdf
https://www.epa.gov/ghgemissions/global-greenhouse-gas-overview#:~:text=Transportation (15%25 of 2019 global,fuels%2C largely gasoline and diesel.
https://documents1.worldbank.org/curated/en/099830004252231534/pdf/P1737610dae0fe0f60af290fb348f5fbb47.pdf
https://documents1.worldbank.org/curated/en/099830004252231534/pdf/P1737610dae0fe0f60af290fb348f5fbb47.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/701004/IPOL_STU(2021)701004_EN.pdf
https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2018/02/understanding-urban-travel-behaviour-by-gender-for-efficient-and-equitable-transport-policies_24e4a38e/eaf64f94-en.pdf
https://www.oecd.org/content/dam/oecd/en/publications/reports/2018/02/understanding-urban-travel-behaviour-by-gender-for-efficient-and-equitable-transport-policies_24e4a38e/eaf64f94-en.pdf

krijimin e sistemeve té transportit gé jané té gasshme, té sigurta dhe té pérgjegjshme ndaj nevo-
jave té ndryshme té grave dhe burrave - vecanérisht té atyre qé shpesh mbeten té margjinalizuar.
Né kété kontekst, ai i pérgjigjet rekomandimit té vlerésimit pérfundimtar té Programit té Kosovés
pér Barazi Gjinore pér té kryer njé analizé té transportit, me qgéllim té informojé Programin e ri té
ardhshém.” Pér mé tepér, si¢ inkurajohet nga Plani i veprimit gjinor (PVG;j) III,'° i Bashkimit Evro-
pian (BE), kjo analizé gjinore specifike pér sektorin mund té shérbejé pér té mbéshtetur reformat
e ardhshme gé lidhen me procesin e anétarésimit né BE. Né pérputhje me PVG;j III té BE-sé&, gjaté
gjithé raportit, termi “té ndryshém/ndryshme” pérdoret pér t'iu referuar dallimeve ndérthurése qé
mund té ndikojné né gasjen né transport pér graté dhe burrat e moshave té ndryshme, nga zona
té ndryshme gjeografike, me etni té ndryshme, me aftési té ndryshme - pérfshiré personat me
aftési té kufizuara - si dhe me orientime dhe identitete seksuale té ndryshme.

METODOLOG]JIA

Ky seksion pérshkruan metodologjiné e pérdorur né kété hulumtim, duke pérfshiré pyetjet e hu-
lumtimit, konceptet kyce, kornizat analitike, metodat e mbledhjes dhe analizés sé té dhénave, si
dhe kufizimet, vlefshmériné dhe besueshmériné e saj. Hulumtimi sasior éshté realizuar nga korri-
ku deri né dhjetor 2024, ndérsa ai cilésor éshté zhvilluar nga marsi 2024 deri né gusht 2025.

Pyetjet e hulumtimit

Ky hulumtim synon t'u pérgjigjet pyetjeve dhe nénpyetjeve né vijim:

1. Deri né ¢faré mase gra dhe burra té grupeve/profileve té ndryshme kané qgasje dhe pérdorin
forma té ndryshme té transportit? Cilat jané sjelljet dhe ményrat e tyre té udhétimit? Cilat jané
mendimet dhe pérvojat e tyre lidhur me pérdorimin dhe gasjen né opsionet e transportit? Si
ndikon transporti publik né jetén e tyre socio-ekonomike?

2. Sindikojné pushteti, institucionet, praktikat, pjesémarrja, pronésia dhe gasja né burime né zg-
jedhjet e transportit té individéve (grave dhe burrave té ndryshém)? Si ndikojné kéta faktoré né
politikat dhe buxhetet e miratuara dhe té zbatuara?

3. Sa té ndjeshme ndaj ¢éshtjeve gjinore jané ligjet, politikat dhe buxhetet aktuale té sektorit té
transportit?

4. Cilat jané opsionet e mundshme pér pérmirésimin e fokusit ndaj barazisé gjinore né fushén e
transportit? Cilat jané kostot pérkatése? Kush do té pérfitojé nga kéto? "

5. Cilat do té jené ndikimet e mundshme té politikave dhe buxheteve té pérgjegjshme nga aspekti
gjinor né transport né kuptimin e géndrueshmeérisg, gjithépérfshirjes dhe ndryshimeve klimatike?

9 Republika e Kosovés, Qeveria, Zyra e Kryeministrit, Agjencia pér Barazi Gjinore, “
" [Raporti Pérfundimtar i Vlerésimit té Programit té Kosovés pér Barazi
Gjinore 2020-2024], (2024), 95.

10 Shérbimi Evropian i Veprimit té Jashtém (EEAS), “ "[Plani i
veprimit gjinor III dhe fushat kyce té angazhimit té BE-sé], n.d.

11 Kjo pyetje e hulumtimit synonte né ményré ambicioze té vlerésonte kostot e opsioneve té politikave pér pérmiré-
simin e ndjeshmérisé gjinore né transport. Megjithaté, mé voné ekipi i hulumtimit e hoqi kété pyetje, pasi ajo tejkalon-
te fushéveprimin dhe burimet né dispozicion pér kété hulumtim.
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Metodat e hulumtimit

Pér t'u pérgjigjur kétyre pyetjeve, RrGK pérdori njé qasje té kombinuar metodologjike. Rishikimi i
dokumenteve pérfshinte literaturén ekzistuese, té dhénat institucionale, statistikat, si dhe legjis-
lacionin, politikat dhe buxhetet gé lidhen me transportin nga perspektiva gjinore dhe ajo e ndry-
shimeve klimatike. Analiza e pérmbajtjes pérfshiu vlerésimin e kornizés ligjore kombétare dhe
ndérkombétare, traktateve dhe direktivave té Bashkimit Evropian (BE), né kontekstin e zotimit té
Kosovés pér pérafrimin me standardet e BE-sé, si pjesé e procesit té anétarésimit. Gjithashtu u
shqyrtuan strategjité, planet e veprimit dhe politikat pérkatése, me synim vlerésimin e asaj nése
dhe deri né ¢faré mase korniza ligjore e Kosovés gé lidhet me transport adreson ¢éshtjet e ndry-
shimeve klimatike dhe barazisé gjinore, duke pérdorur gasjen e “semaforit” (Figura 1). Kjo gasje
pérdor njé sistem me ngjyra té ngjashme me semaforin, pér té paraqitur vizualisht shkallén e
fokusit ndaj ¢céshtjeve té barazisé gjinore té njé ligji, politike apo programi té caktuar. RrGK vleré-
soi gjithashtu fokusin ndaj ¢céshtjeve té barazisé gjinore né treguesit, pikénisjet dhe objektivat e
strategjive dhe planeve geveritare, si dhe né proceset e prokurimit dhe ndarjes sé buxhetit né sek-
torin e transportit. U analizuan gjithashtu procesverbalet e diskutimeve té komisioneve parlamen-
tare pérkatése lidhur me ¢éshtjet e transportit dhe ndryshimet klimatike nga perspektiva gjinore.

Intervistat gjysmé té strukturuara u realizuan me pérfagésues té institucioneve pérgjegjése
pér hartimin dhe zbatimin e ligjeve, politikave dhe programeve gé lidhen me ndryshimet klima-
tike dhe transportin publik; pérfagésues komunalé nga drejtorité e planifikimit urban, shérbimeve
publike dhe barazisé gjinore; akteré dhe kontraktuesit ndérkombétaré gé mbéshtesin reformat né
fushat e ndryshimeve klimatike dhe transportit; si dhe me organizata té shogérisé civile (OShC) gé
punojné me persona me aftési té kufizuara, komunitete pakicé, né zona rurale, me géllim té adres-
imit té ndryshimeve klimatike, pérmirésimit té planifikimit hapésinor dhe avancimit té barazisé
gjinore. Gjithashtu, u intervistuan edhe eksperté té fushave pérkatése. Intervistat e strukturuara u
zhvilluan me persona gé ecin né kémbé, pérdorin bicikleta apo autobusé, té pérzgjedhur pérmes
mostrés me variacion.

Studimet e rasteve kombinuan metodat e pérziera té pérmendura mé herét, duke u pérqgendru-
ar né dy komuna: Prishtina u pérzgjodh pér shkak té ndikimit té saj té gjeré mbi popullsiné né
Kosové, duke gené se opsionet pér politika té transportit té pérgjegjshme ndaj ¢éshtjeve gjinore
do té kishin efekt mé té madh dhe pérfitues mé té shumté. Po ashtu, pér shkak té pérpjekjeve té
fundit pér pérmirésimin e transportit, u hipotetizua si njé “rast mé i miré” dhe shembull i mund-
shém i praktikave té mira. Né anén tjetér, Dragashi u pérzgjodh si njé rast i hipotetizuar ku graté
dhe burrat e grupeve té ndryshme pérballen me sfida né gasjen ndaj transportit, pér shkak té
karakterit té tij rural. Studimet pérfshinin gjithashtu intervista shtesé me zyrtaré pérgjegjés pér
transportin, baraziné gjinore, mbrojtjen e mjedisit dhe fusha té tjera pérkatése.

Vézhgimi i infrastrukturés rrugore dhe trotuareve u pérgendrua né dy komunat e studiuara, duke
pérfshiré gasjen né trotuare pér persona me aftési té kufizuara dhe karroca fémijésh. Vlerésimi
mori né konsideraté faktoré té tillé si bordura té pjerréta, sipérfaget e rrafshéta, shtrimin i pllakave
taktile pér personat e verbér dhe sinjalet akustike né kryqézime té ngarkuara. Analiza e transpor-
tit publik'? pérfshiu pércaktimin e rrugéve té autobuséve dhe vlerésimin e pérputhshmérisé sé
tyre me oraret, saktésiné e orareve digjitale dhe gasjen fizike pér personat qé pérdorin karroca
fémijésh dhe ata me aftési té kufizuara gé pérdorin pajisje ndihmése pér lévizje. Gjithashtu u vézh-
gua pérbérja demografike e pérdoruesve té linjave té autobuséve né periudha té ndryshme té
dités, duke pérfshiré edhe fundjavat. Vézhgimi i korsive té bicikletave pérfshiu pércaktimin e tyre,

12 Linjat e autobuséve té vézhguar né Prishtiné pérfshinin linjat e Trafikut Urban 1, 1A, 3, 3B, 3C, 4, 7C, 15 dhe 19.



Supports or strengthens
gender insquaiies

Gender sensitive

gender inequalities.

Figura 1. Qasja e semaforit pér matjen e ndjeshshmérisé gjinore

identifikimin e rrugéve kryesore aty ku ato do té ishin té dobishme, si dhe vlerésimin e sigurisé dhe
gjerésisé. Vendndodhjet u pérzgjodhén bazuar né frekuencén e pérdorimit.

RrGK organizoi gjashté grupe fokusi né Dragash, pérfshiré dy me gra shqiptare, dy me burra
shqiptaré, njé me gra gorane dhe boshnjake, dhe njé me burra gorané dhe boshnjaké. Pér mé
tepér, u mbajtén edhe tre grupe fokusi online me OShC-té dhe aktivisté gé punojné me persona
me aftési té kufizuara, komunitetet rom, ashkali dhe egjiptian, si dhe me personat LGBTQAI+.

Anketa online né gjithé Kosovén u realizua nga kompania e kontraktuar (MNForce) gjaté peri-
udhés gershor-gusht 2024. MNForce dérgoi 11,000 ftesa pér pjesémarrje népérmjet paneleve
ekzistuese té partneréve té saj né Kosové. Né mungesé té numrit té mjaftueshém nga kéto panele
pér mostrén e synuar, u pérdorén metoda alternative, si shpérndarja né rrjetet sociale, e cila pér-
bén rreth 5% té pérgjigjeve. MNForce aplikoi metodén e intervistimit té asistuar nga kompjuteri
pérmes internetit (CAWI), ku pjesémarrésit iu pérgjigjén pyetjeve né njé platformé ekzistuese on-
line. Pér té siguruar qé mostra po pasqyronte strukturén e pérgjithshme té popullsisé, u pérdorén
kuota bazuar né moshén, gjininé dhe karakteristika té tjera kyce. Pjesémarrésit né panele u shpér-
blyen pas pérfundimit té anketés. Nga gjithsej 1,100 anketa té pérfunduara, morén pjesé 545 gra,
542 burra dhe 13 persona qé preferuan té mos deklaronin gjininé e tyre.

Analiza e té dhénave

Té dhénat u analizuan né pérputhje me pyetjet e hulumtimit. RrGK i trajtoi té dhénat e anketés
pérmes programit SPSS, duke pérfshiré edhe analizén e kryqézuar té dy ose mé shumé variablave
sipas gjinisé. Analiza cilésore pérfshiu kodimin e té dhénave té mbledhura nga intervistat dhe
vézhgimet, né pérputhje me pyetjet e hulumtimit. Gjaté kétij procesi u ndoq njé qasje ndérthurése,
duke marré parasysh moshén, aftésiné e kufizuar, vendbanimin, pérkatésiné etnike dhe statusin
ekonomik. Té gjitha té dhénat numerike té paragitura né raport jané rrumbullakosur né numrin,
euron ose pérqgindjen mé té afért, pér té lehtésuar lexueshmeériné.

Kufizimet

Hulumtimi u fokusua né transportin tokésor, duke pérjashtuar hekurudhat. Pér shkak té kufizimeve
té burimeve, njé nga kufizimet kryesore ishte pérdorimi i anketés online né vend té anketés ballé
pér ballé. Anketa online pérjashtoi né masé té madhe grupet etnike pakicé, personat e mosh-
uar, popullsiné rurale dhe grupet e tjera té margjinalizuara, té cilét nuk ishin pjesé e paneleve
ekzistuese té kompanive ose nuk arriteshin pérmes reklamave né rrjetet sociale. Pérjashtimi i tyre



ka té ngjaré té keté shtrembéruar rezultatet e anketés duke nénpérfagésuar barrierat me té cilat
pérballen, si dhe nevojat e tyre, dhe késhtu kufizuar saktésiné dhe mundésiné e pérgjithésimit té
gjetjeve. ® Si rezultat, anketa nuk pérfshiu njé mostér pérfagésuese dhe té pérzgjedhur né ményré
té rastésishme, prandaj rezultatet nuk mund té pérgjithésohen pér popullatén e gjeré té Kosovés.
MNForce u pérball gjithashtu me disa sfida gjaté realizimit té anketés, pérfshiré véshtirésité
né identifikimin e ofruesve té besueshém té té dhénave, dallimet gjuhésore mes vendeve dhe
véshtirésité logjistike né koordinimin e shpérndarjes sé anketés né rajone té ndryshme, cka shtoi
kufizime té métejshme né procesin e mbledhjes sé té dhénave. Disa pjesémarrés preferuan té
mos e deklarojné gjininé e tyre, dhe njéri u identifikua si jo-binar; megjithaté, madhésia e vogél e
mostrés nuk lejonte nxjerrjen e pérfundimeve pérkatése, prandaj, pérgjigjet e tyre nuk jané pérf-
shiré né gjetjet e ndara sipas gjinisé."* RrGK u pérpoq té mbledhé informata shtesé pér grupet e
nénpérfaqgésuara pérmes intervistave dhe grupeve té fokusit.

Viefshmeéria

Gabimi éshté i pashmangshém né ¢do hulumtim, por ekipi hulumtues éshté pérpjekur ta mini-
mizojé até pérmes triangulimit té metodave, burimeve té té dhénave dhe hulumtuesve té pérf-
shiré. Fushat ku ekziston mundésia pér gabime jané identifikuar né ményré transparente. Pér
anketén, marzhi i gabimit ishte rreth 5 piké pérqgindjeje, me njé nivel besueshmérie prej 95%.
Gjithashtu, jané pérdorur mekanizma pér verifikimin e pjesémarrésve, me géllim té reduktimit té
gabimeve té mundshme.

Rreth kétij raporti

Ky raport fillimisht analizon ndjeshmériné gjinore té kornizés ligjore té Kosovés lidhur me trans-
portin gé éshté i pérgjegjshém ndaj ndryshimeve klimatike, pérfshiré dokumentet buxhetore. Mé
pas, shgyrton gasjen né transport, sjelljet dhe perceptimet e grave dhe burrave né transport, si
dhe perceptimet mbi ndryshimet klimatike dhe gatishmériné pér té ndryshuar ményrat e trans-
portit pér té adresuar kéto ndryshime. Né vijim, diskutohen ndikimet gé ka transporti né aspekte
té ndryshme té jetés. Né fund, analizohen mésimet e nxjerra nga praktikat lokale né dy komuna:
Prishtiné dhe Dragash. RrGK ofron rekomandime pér akteré té ndryshém, me géllim qé té kon-
tribuojné né ndértimin e njé sistemi transporti mé té ndjeshém ndaj barazisé gjinore dhe ndryshi-
meve klimatike.

13 Shih Shtojcén 4.

14 Pra, raportimi i madhésisé sé mostrés (“n”) né té gjitha fusnotat nuk pérputhet me shumén e madhésive té mostrés
sipas gjinis€; diferenca pérbéhet nga pjesémarrésit gé kané zgjedhur “tjetér” ose kané preferuar té mos e deklarojné
gjininé e tyre.
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Ky kapitull i pérgjigjet pyetjes sé treté té hulumtimit: sa e ndjeshme ndaj ¢éshtjeve gjinore éshté
korniza ligjore, politikat dhe buxhetet ekzistuese né sektorin e transportit? Sé pari, né kété kapitull
shqyrtohen zotimet e Kosovés ndaj marréveshjeve dhe instrumenteve ndérkombétare gé kané
té béjné me baraziné gjinore, ndryshimet klimatike dhe transportin. Mé pas, pérmes njé analize
gjinore, vlerésohet shkalla e integrimit té perspektivés gjinore brenda késaj kornize. Né pérfun-
dim, ofrohen sugjerime pér pérmirésimin e kornizés ligjore té Kosovés, té cilat jané pérmbledhur
né kapitullin e rekomandimeve.

Marréveshjet dhe
instrumentet
ndérkombeétare

Kjo pjesé shqyrton marréveshjet dhe instrumentet ndérkombétare kyce pér adresimin e ndryshi-
meve klimatike nga perspektiva gjinore, si dhe se né ¢faré mase ato jané integruar né kornizén
ligjore té Kosovés.

Konventa kornizé e OKB-sé pér ndryshimet klimatike

E themeluar né vitin 1992, Konventa kornizé e Kombeve té Bashkuara pér ndryshimet klimatike
(UNFCCC) thekson se pérballja me ndryshimet klimatike kérkon bashképunim té ngushté ndérmjet
té gjitha vendeve, duke marré parasysh pérgjegjésité, kapacitetet dhe kushtet e tyre té ndryshme
socio-ekonomike. Konventa nénvizon réndésiné e gasjeve té rrepta shkencore, gjithépérfshirése
dhe té géndrueshme pér té kuptuar dhe adresuar né ményré efektive sfidat klimatike, duke balan-
cuar aspektet mjedisore, shogérore dhe ekonomike.’”Edhe pse Kosova nuk mund té béhet palé né
UNFCCC pér shkak té statusit té saj politik dhe mosnjohjes nga OKB-ja,'® ajo éshté zotuar vullnetar-
isht té hartojé Kontributet e pércaktuara né nivel kombétar (KPK)."” Kéto kontribute pérfagésojné
planet kombétare pér t'u pérballur me ndryshimet klimatike, té kérkuara nga Marréveshja e Paris-
it, dhe dorézohen ¢do pesé vjet. Qéllimi i tyre éshté té reduktojné emetimet dhe té pérshtaten me
ndryshimet klimatike, duke rritur gradualisht nivelin e ambicieve.” Té gjitha KPK-té e dorézuara
regjistrohen né njé platformé publike qé menaxhohet nga sekretariati i UNFCCC-sé."

Edhe pse Konventa éshté neutrale nga aspekti gjinor, pasi nuk pérfshin perspektivé té qarté
gjinore, neni 4 thekson réndésiné e kuptimit té ndikimeve socio-ekonomike gé lidhen me adres-
imin e ndryshimeve klimatike. Ky nen pérfshin zotime pér rritjen e bashképunimit né hulumtime
shkencore, teknologjike dhe socio-ekonomike, me géllim menaxhimin mé efektiv té kétyre ndryshi-
meve. Né kété kontekst, promovohet zhvillimi i hulumtimeve mbi shkaget, pasojat dhe dinamikén

15 OKB, Konventa Kornizé e Kombeve té Bashkuara pér Ndryshimet Klimatike, 1992, f. 2.
16 Programi i OKB-sé pér Zhvillim (UNDP), Global, Climate Promises, Kosove, , janar 25, 2023.

17 Partneriteti KPK, COP28: Kosovo's first inclusive and voluntary NDC [KKP i paré gjithépérfshirés dhe vullnetar i
Kosovés]. n.d. Qé nga maji 2025, kjo nuk ishte publikuar ende.

18 UNFCCC, “Nationally Determined Contributions (NDCs)” [Kontributet e pércaktuara né nivel kombétar (KKP)] n.d.
19 UNFCCC, “NDC Registry” [Regjistri pér KKP], n.d.



https://climatepromise.undp.org/what-we-do/where-we-work/kosovo
https://ndcpartnership.org/events/cop28-kosovos-first-inclusive-and-voluntary-ndc
https://unfccc.int/process-and-meetings/the-paris-agreement/nationally-determined-contributions-ndcs#NDC-registry--
https://unfccc.int/NDCREG
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kohore té ndryshimeve klimatike, si dhe mbi pasojat socio-ekonomike té strategjive té ndryshme
té reagimit. ?° Megjithaté, do té ishte e dobishme gé kjo konventé té theksonte edhe nevojén pér
njé analizé ndérthurése gjinore, e cila do té ndihmonte né orientimin e hulumtimeve té tilla.

Marréveshja e Parisit

Marréveshja e Parisit synon ta forcojé zbatimin e UNFCCC-sé, duke rritur pérgjigjen globale ndaj
kércénimeve nga ndryshimet klimatike, né kuadér té zhvillimit té géndrueshém dhe eliminimit té
varférisé. Qéllimi kryesor éshté té kufizohet rritja e temperaturés mesatare globale nén 2°C, té
rritet aftésia pér t'u pérshtatur me efektet e ndryshimeve klimatike - pérfshiré nxitjen e zhvillimit
me emetime té uléta, pa cenuar prodhimin ushqgimor - si dhe té orientohet fluksi financiar drejt
njé zhvillimi té géndrueshém, me emetime té uléta dhe rezistencé ndaj ndryshimeve klimatike.”'

a1

Palét, kur ndérmarrin veprime pér té adresuar ndryshimet klimatike, duhet té
respektojné, promovojné dhe marrin parasysh detyrimet e tyre pérkatése lidhur me

té drejtat e njeriut, té drejtén pér shéndet, si dhe té drejtat e popujve indigjené, té
komuniteteve lokale, migrantéve, fémijéve, personave me aftési té kufizuara dhe
personave né situata té cenueshme, pérfshiré edhe té drejtén pér zhvillim. Po ashtu, ato
duhet té sigurojné barazi gjinore, fugizimin e grave dhe drejtési ndérbreznore

Marréveshja ndjek njé qasje té pérgjegjshme nga aspekti gjinor, pasi neni 7 thekson réndésiné e
masave té pérshtatjes qé drejtohen nga veté vendet, qé jané té pérgjegjshme nga aspekti gjinor,
gjithépérfshirése dhe transparente. Kéto veprime duhet té marrin parasysh grupet, komunitetet
dhe ekosistemet mé té cenueshme, té bazohen né njohurité mé té avancuara shkencore dhe, kur
éshté e mundur, né njohurité tradicionale dhe vendase. Qéllimi éshté qé masat e pérshtatjes té
integrohen né politikat dhe iniciativat pérkatése socio-ekonomike dhe mjedisore, sipas nevojés.*
Mé tej, neni 11 thekson se pérpjekjet pér ndértimin e kapaciteteve né kuadér té késaj Marrévesh-
jeje synojné té forcojné aftésité e vendeve né zhvillim - vecanérisht té vendeve mé pak té zhvillu-
ara dhe atyre mé té cenueshme ndaj ndikimit té ndryshimeve klimatike. Kéto pérpjekje duhet té
jené té pérshtatura me nevojat kombétare, té drejtuara nga veté vendet dhe té nxisin pronésiné e
paléve, vecanérisht té vendeve né zhvillim, né té gjitha nivelet e administrimit. Bazuar né pérvojat
e méparshme, pérfshiré ato né kuadér té UNFCCC-sé, ndértimi i kapaciteteve duhet té jeté njé
proces efektiv, i géndrueshém dhe gjithépérfshirés, gé adreson diversitetin e ¢éshtjeve dhe éshté
i ndjeshém ndaj ¢éshtjeve gjinore.” Edhe pse Kosova nuk mund té jeté palé e Marréveshjes sé Pa-
risit,** ajo ka dorézuar vullnetarisht KPK-né e saj té paré.>

20 Po aty.

21 OKB, Paris Agreement [Marréveshja e Parisit], 2015, f. 3.
22 Po aty., f. 9.

23 Po aty., f. 15.

24 UNDP, Kosove, UNDP Climate Promises, janar 25, 2023.

25 Republika e Kosovés, Qeveria, Kontributet e para dhe vullnetare té Kosoveés, té pércaktuara né nivel kombétar (KPK),
mars 2025.
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Kontributet e pércaktuara né nivel kombétar

Kosova dorézoi KPK-né e saj té paré vullnetare,”® duke shénuar njé hap té réndésishém drejt péra-
frimit té veprimeve kombétare pér klimén me pérpjekjet rajonale dhe globale. Edhe pse Kosova
nuk éshté palé e UNFCCC-sé, KPK-ja reflekton angazhimin e saj té ploté né zbutjen dhe pérshtatjen
ndaj ndryshimeve klimatike. Dokumenti pérshkruan prioritetet kryesore, pérfshiré uljen e emeti-
meve té gazeve serré, zhvillimin e géndrueshém ndaj klimés dhe zbatimin e politikave té ndjeshme
nga aspekti gjinor, teksa identifikon boshlléqge té konsiderueshme financiare qé duhet té mbushen
pér té arritur kéto synime.

Qéllimet kryesore té KPK-sé fokusohen né tre fusha: zbutje, pérshtatje dhe gasje gjithépérfshirése.
Né fushén e zbutjes, Kosova synon té dekarbonizojé ekonominé e saj dhe té ulé emetimet e gazeve
serré né pérputhje me Planin Kombétar pér Energji dhe Klimé (PKEK), duke integruar veprime né
sektoré té ndryshém si energjia, mbeturinat, bujgésia dhe pyjet. Pérpjekjet pér pérshtatje pérgen-
drohen né forcimin e reziliencés ndaj pérmbytjeve, thatésirave, valéve té nxehtésisé dhe zjarreve
né natyré, pérmes promovimit té infrastrukturés sé gjelbér, ripyllézimit dhe Strategjisé sé vecanté
pér pérshtatjen ndaj ndryshimeveklimatike. Qéllimet ndérsektoriale theksojné veprimet klimatike
té pérgjegjshme nga aspekti gjinor, té bazuara né té drejtat e njeriut dhe té orientuara drejt pages,
duke siguruar gé politikat klimatike té jené gjithépérfshirése dhe té drejta.

KPK-ja integron né ményré té garté baraziné gjinore. Dokumenti synon té sigurojé gé politikat e
zbutjes dhe pérshtatjes té jené té ndjeshme ndaj perspektivés gjinore dhe té bazuara né parimet
e té drejtave té njeriut. Né té theksohet se politikat mjedisore té méparshme kané pasur mungesé
té konsideratés gjinore, por theksohet pérparimi i arritur pérmes aplikimit té Vlerésimit té Ndik-
imit Gjinor (VNG;j) né procesin e PKEK. KPK-ja kérkon pérdorimin sistematik té VNGj-ve né politikat
e ardhshme klimatike dhe pérmirésimin e mbledhjes sé té dhénave té ndara sipas gjinisé pér té
monitoruar mé miré rezultatet. Kjo gasje synon té garantojé qé projektet e financimit pér klimén,
vecanérisht ato gé synojné energjiné e ripértéritshme dhe reziliencén e komunitetit, té sjellin pérf-
itime té barabarta pér graté dhe burrat.

Zbatimi i planit mund té pengohet nga gasja e kufizuar né financimin pér veprimet klimatike, njé
sfidé gé e dallon Kosovén nga vendet e tjera fginje né rajon. Pér shkak se Kosova nuk éshté palé
e UNFCCC-sé, ajo nuk mund té pérdoré instrumentet kryesore té financimit té lidhura me UNFC-
CC-né, pérfshiré Fondin Global té Mjedisit (GEF), Fondin e Gjelbér pér Klimén, Fondin e Vecanté
pér Ndryshimet Klimatike dhe Fondin pér Pérshtatjen ndaj Ndryshimeve Klimatike. Pér pasojé,
Kosova duhet té kérkojé rrugé alternative financimi, si mbéshtetje nga donatorét dypalésh, bash-
ké-financim nga sektori privat dhe mekanizma té tjeré jashté mekanizmave té UNFCCC-sé, pér té
mbuluar boshllékun e vlerésuar prej 2.9 miliardé eurosh pér zbutjen (dhe nevojén totale prej 4.9
miliardé eurosh deri né vitin 2030) dhe pér té arritur objektivat e pércaktuara né KPK-né e saj.

Protokolli i Kiotos

Protokolli i Kiotos i vitit 1997 shérbeu si udhérréfyes pér zbatimin e UNFCCC. Neni 13 i tij i ngarkon
Konferencés sé Paléve (KeP) detyrén pér té shqyrtuar dhe vlerésuar né ményré té vazhdueshme
zbatimin e Protokollit. KeP ka té drejté té marré vendime gé synojné zbatimin efektiv té tij, si
dhe té vlerésojé ndikimin e pérgjithshém té masave té ndérmarra mbi mjedisin, ekonominé dhe

26 Po aty.
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shoqgériné.?” Pér shkak se Kosova nuk éshté anétare e OKB-s&, ajo nuk e ka nénshkruar dhe as
ratifikuar Protokollin.?® Megjithaté, ndonése nuk ka ndonjé obligim?° té detyrueshém, Kosova ka
ndérmarré vullnetarisht pérpjekje pér té pérafruar politikat e saj me Objektivat e Zhvillimit té Qén-
drueshém (OZHQ) dhe éshté zotuar pér hartimin e KPK-ve. Né té njéjtén ményré, Kosova mund té
punojé né ményré vullnetare drejt pérmbushjes sé objektivave té Protokollit, pavarésisht statusit
té saj né OKB. Protokolli éshté neutral nga aspekti gjinor, por njeh detyrimet sociale dhe ekono-
mike té paléve nénshkruese.

Korniza Sendai pér reduktimin e rrezikut
nga fatkeqésité 2015-2030

E miratuar né Sendai, Japoni, gjaté Konferencés sé Treté Botérore té OKB-sé pér Reduktimin e
Rrezikut nga Fatkeqésité né vitin 2015, Korniza Sendai pason Kornizén e Veprimit té Hyogo-s
2005-2015, e cila kishte pér géllim forcimin e géndrueshmérisé pérballé fatkegésive. Kjo kornizé
thekson lidhjen e ngushté midis ndryshimeve klimatike dhe fatkeqésive natyrore. Kéto té fundit,
shpesh té pérkegésuara nga ndikimet klimatike, po béhen gjithnjé e mé té shpeshta dhe mé té
rénda, duke penguar pérparimin drejt zhvillimit té géndrueshém-. Rritja e ekspozimit té njerézve
dhe pasurive ndaj rrezigeve po tejkalon pérpjekjet pér té ulur cenueshmériné, duke krijuar rrezige
té reja dhe duke shkaktuar humbje té vazhdueshme, qé ndikojné negativisht né ekonomi, shoqéri,
shéndetési, kulturé dhe mjedis - né afat té shkurtér, té mesém dhe té gjaté, vecanérisht né nivel
lokal.*" Korniza thekson rolin thelbésor té shogérisé civile, vullnetaréve dhe organizatave me bazé
né komunitet si partneré té domosdoshém té institucioneve publike né pérpjekjet pér reduktimin
e rrezikut nga fatkeqgésité, pasi kéto grupe ofrojné njohuri té posacme dhe udhézime praktike
pér zhvillimin dhe zbatimin e kornizave. Né ményré té vecanté, theksohet réndésia e pérfshirjes
aktive té grave né té gjitha nivelet e procesit, ndérsa politikat, planet dhe programet duhet té jené
té pérgjegjshme ndaj dimensionit gjinor. Gjithashtu, pérfshirja e fémijéve, personave me aftési té
kufizuara, té moshuarve, popujve indigjené dhe migrantéve konsiderohet thelbésore pér hartimin
e strategjive gjithépérfshirése dhe té pérshtatura pér nevojat e té gjithéve.>> Késisoj, Korniza re-
flekton fokus ndaj ¢éshtjeve gjinore, duke theksuar nevojén pér té marré parasysh kérkesat dhe
nevojat e ndryshme té grupeve té popullsisé. Edhe pse Kosova nuk ka mundur té nénshkruajé zyr-
tarisht Kornizén Sendai, ajo ka krijuar Strategjiné dhe planin e veprimit pér reduktimin e rrezikut
nga fatkeqésité (2016-2020)* dhe, mé pas, Strategjiné shtetérore pér reduktimin e rrezikut nga
fatkeqésité natyrore dhe fatkeqésité tjera (2023-2028), té cilat u hartuan né pérputhje me parimet
e Kornizés Sendai.*

27 OKB, Kyoto Protocol to the United Nations Framework Convention on Climate Change [Protokolli i Kiotos mbi Kon-
ventén Kornizé pér Ndryshimet Klimatike], FCCC/CP/1997/L.7/Add.1, 1997, f. 15.

28 Mevlan Qafleshi, Driton R Kryeziu dhe Driton Qafleshi, “A Review on the Kosovo's Challenge on Green Energy Gen-
eration and Paris Climate Agreement” (Punim i prezantuar né Konferencén Ndérkombétare té UBT-sé, Prishtiné, 2021).

29 Ergin Hajredini,”"Kosovo” (Romé: Organizata e Ushgimit dhe Bujgésisé e Kombeve té Bashkuara), n.d.
30 Konventa Ndérkombétare pér Mbrojtjen e Biméve, Faktorét pércaktues té rrezikut: ekspozimi dhe cenueshméria.

31 Asambleja e Pérgjithshme e OKB-sé&, Sendai Framework for Disaster Risk Reduction 2015 - 2030 [Korniza e Sendait
pér zvogélimin e rrezikut nga fatkeqgésité 2015-2030], A/RES/69/283, 3 gershor 2015, f. 3.

32 Po aty. f. 19.

33 Qeveria e Republikés sé Kosovés Strategjia pér Zvogélimin e Rrezikut nga Fatkeqésité dhe Plani i Veprimit 2016~
2020, 2015.

34 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Ministria e Punéve té Brendshme, Strategjia pér Zvogélimin e Rrezikut nga Fat-
keqésité dhe Plani i Veprimit 2023-2028, 2022.
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Agjenda 2030 pér zhvillim té géndrueshém

Agjenda 2030 e Kombeve té Bashkuara synon té promovojé mirégenien e njerézve, té mbrojé plan-
etin dhe té nxisé prosperitetin. Shtatémbédhjeté Objektivat e Zhvillimit té Qéndrueshém (OZHQ)
dhe 169 objektivat pérkatés bazohen né Objektivat e Zhvillimit té Mijévjesarit dhe synojné té pérm-
byllin punén e papérfunduar té tyre.>> Objektivat pérfshijné mbrojtjen e té drejtave té njeriut, arrit-
jen e barazisé gjinore dhe fuqizimin e té gjitha grave dhe vajzave, si dhe integrimin e dimensioneve
ekonomike, sociale dhe mjedisore né zhvillimin e géndrueshém. Agjenda zotohet pér mbrojtjen e
planetit nga degradimi, pérmes konsumit dhe prodhimit té géndrueshém, menaxhimit efikas té
burimeve natyrore dhe veprimit urgjent ndaj ndryshimeve klimatike. Agjenda nénvizon se arritja e
barazisé gjinore dhe fuqizimi i grave dhe vajzave jané thelbé&sore pér pérparim né té gjithé objek-
tivat dhe synimet.® Pér rrjedhojé, Agjenda éshté e pérgjegjshme nga aspekti gjinor.

Né ményré té vesanté, OZHQ 5 pér baraziné gjinore synon té arrijé barazi gjinore dhe té fuqizojé
té gjitha graté dhe vajzat. Ky objektiv pérfshin eliminimin e té gjitha formave té dhunés, sigurimin
e gasjes sé barabarté né arsim, kujdes shéndetésor dhe punésim té denjé, si dhe promovimin e
pjesémarrjes sé barabarté né jetén politike dhe publike.?” Treguesi 5.c.1. i referohet buxhetimit té
pérgjegjshém gjinor (BPGj), duke nxitur shtetet ta zbatojné até.*® Gjithashtu, OZHQ 3 pér Shéndet
té Miré dhe Mirégenie synon té sigurojé jeté té shéndetshme dhe té promovojé mirégenien pér
té gjithé.?” Njé nga objektivat e tij ka gené pérgjysmimi i numrit global té vdekjeve dhe Iéndimeve
nga aksidentet né trafik deri né vitin 2020. Siguria rrugore pérbén njé komponent ky3 té shéndetit
publik, dhe pérmirésimi i sistemeve té transportit ndikon drejtpérdrejt né uljen e rrezigeve shén-
detésore, parandalimin e Iéndimeve dhe shpétimin e jetéve. OZHQ 11 pér Qytete dhe Komunitete
té Qéndrueshme pérgendrohet né zhvillimin e vendbanimeve urbane qé jané gjithépérfshirése,
té sigurta dhe té géndrueshme. Kjo pérfshin sigurimin e gasjes né sisteme transporti me kosto té
pérballueshme, té gasshme dhe té géndrueshme pér té gjithé, pérmirésimin e sigurisé rrugore,
reduktimin e ndotjes sé ajrit dhe rritjen e géndrueshmérisé urbane ndaj ndikimeve klimatike.*°

Qé nga viti 2018, Kosova éshté zotuar pér OZHQ dhe harmonizimin e politikave té saj me Agjendén
2030.*" Qeveria e Kosovés, né bashképunim me OKB-né, themeloi Fondin e Pérbashkét Pérshpe-
jtues pér OZHQ-té né vitin 2024, me njé kontribut fillestar prej 200,000 € dhe njé mekanizém pér
pérputhje financiare prej 20% té 3do kontributi shtesé nga donatorét.”> Megjithaté, buxhetet vjeto-

35 OKB, The Millennium Development Goals Report [Raporti pér Objektivat e Zhvillimit té Mijévjesarit], (Nju Jork: OKB,
2015).

36 Asambleja e Pérgjithshme e OKB-sé&, Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable Development[Trans-
formimi i botés soné: Agjenda 2030 pér Zhvillim té Qéndrueshém], A/RES/70/1, 21 tetor 2015, 1-5.

37 OZHQ 5: Barazia Gjinore-the Global Goals, The Global Goals, 23 janar 2023, 2024.

38 Divizioni i OKB-sé pér Statistika, SDG Indicator Metadata for SDG 5 [Té dhéna pér treguesit e OZHQ-ve pér OZHQ 5],
pérditésuar sé fundi mé 31 mars.

39 “Goal 3: Good Health and Well-being - the Global Goals"[Synimi 3: Shéndet dhe miréqgenie], The Global Goals, 23
janar 2024; Synimi 3.6 Té reduktohen |éndimet dhe vdekjet né rrugé.

40 OZHQ 11: Qytete dhe Komunitete té Qéndrueshme, The Global Goals, 23 janar 2024; Objektivat pérfshijné: 11.2
pér sisteme transporti té géndrueshme dhe me kosto té pérballueshme; 11.3 pér urbanizim gjithépérfshirés dhe té
géndrueshém; 11.5 pér reduktimin e efekteve negative té fatkeqésive natyrore; 11.6 pér uljen e ndikimit mjedisor té
gyteteve; 11.7 pér qasje né hapésira publike dhe té gjelbra té sigurta dhe gjithépérfshirése; dhe 11.9 pér zbatimin e
politikave gjithépérfshirése, efikase dhe pér zvogélimin e rrezikut nga fatkegésité.

41 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Rezoluté mbi Miratimin e Objektivave té Zhvillimit té Qéndrueshém, 2018.
42 Themelimi i Fondit té Pérbashkét Pérshpejtues té OZHQ-ve né Kosove, Telegrafi, korrik, 2024.
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re té Kosovés pér vitet 2024* dhe 2025* nuk pérfshijné ndonjé linjé té garté buxhetore pér Fondin
e OZHQ-ve. Kjo mungesé pengon monitorimin efektiv té pérmbushjes sé zotimeve té Kosovés ndaj
Agjendés 2030. Po ashtu, gé nga viti 2018, Qeveria apo Kuvendi nuk kané publikuar asnjé raport
mbi zbatimin e OZHQ-ve.*

Marréveshja e gjelbér evropiane

Marréveshja e gjelbér evropiane synon té adresojé sfidat urgjente té ndryshimeve klimatike dhe
pérkeqgésimit té mjedisit, duke e transformuar Bashkimin Evropian né njé ekonomi efikase né pér-
dorimin e burimeve dhe konkurruese né nivel global.*® Objektivat kryesore pérfshijné arritjen e
emetimeve neto zero té gazeve serré deri né vitin 2050 dhe shképutjen e rritjes ekonomike nga
konsumi i burimeve natyrore, duke i dhéné pérparési gjithépérfshirjes. Ky transformim mbéshtetet
nga pakoja legjislative “Fit for 55", e cila synon pérmbushjen e objektivave klimatike té BE-sé pér
vitin 2030.%” Kjo nismé konsiderohet thelbésore edhe pér rimékémbjen nga pandemia, me fonde
té konsiderueshme té ndara pérmes Planit té rimékémbjes “Gjenerata e ardhshme e BE-sé” dhe
buxhetit té BE-sé. Marréveshja pérfshin objektiva ligjérisht té detyrueshme pér klimén né sektoré
té ndryshém, si ulja e emetimeve dhe rritja e pérthithjes natyrore té karbonit. Njé fokus i vecanté
i kushtohet promovimit té |évizshmérisé sé géndrueshme, pérmes vendosjes sé objektivave pér
automjete me emetim zero dhe reduktimit té ndotjes nga veturat dhe furgonét e rinj, me syn-
imin qé transporti té béhet me emetim zero deri né vitin 2050. Marréveshja pérfshin edhe masa
mbéshtetése sociale, pérfshiré krijimin e Fondit Social pér Klimén, i cili synon té ndihmojé indi-
vidét e cenueshém dhe ndérmarrjet e vogla té kalojné né praktika mé té gjelbra dhe mé té gén-
drueshme. Edhe pse Marréveshja e Gjelbér nuk pérmban perspektivé té garté gjinore dhe éshté
neutrale nga aspekti gjinor, ajo njeh réndésiné e respektimit té diversitetit té njerézve qé preken
nga tranzicioni, vecanérisht té atyre mé té cenueshém. Kosova e ka miratuar dhe éshté zotuar ndaj
Marréveshjes sé Gjelbér pérmes nénshkrimit té Agjendés sé Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor.*

Taksonomia e BE-sé éshté njé sistem klasifikimi qé pércakton cilat aktivitete ekonomike mund
té konsiderohen té géndrueshme nga piképamja mjedisore, duke orientuar investimet drejt pro-
jekteve gé mbéshtesin objektivat klimatike dhe mjedisore té BE-sé.”° Si pjesé e Marréveshjes sé
gjelbér evropiane dhe planit té veprimit pér financimin e zhvillimit té géndrueshém, ajo ofron njé
gjuhé té pérbashkét pér bizneset dhe investitorét, duke siguruar gqartési, reduktuar praktikén e
“shpérlarjes sé gjelbér” (greenwashing) dhe mbéshtetur kalimin drejt njé ekonomie me emetime
neto zero.

43 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L.-260 pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés pér
vitin 2024., 2023.

44 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-332 pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés pér
vitin 2025, 2024.

45 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Progresi i Kosovés pér OZHQ-té né vitin 2018, n.d.

46 Komisioni Evropian (KE), Communication from the Commission: The European Green Deal [Komunikaté nga Komis-
ioni: Marréveshja Evropiane e Gjelbér], COM(2019) 640 version final, Bruksel, 11 dhjetor 2019.

47 KE, Commission welcomes completion of key ‘Fit for 55’ legislation, putting EU on track to exceed 2030 targets
[Komisioni Evropian mirépret pérfundimin e legjislacionit ky¢ ‘Fit for 55, duke vendosur BE-né né rrugén drejt tejkalim-
it té objektivave té vitit 2030], njoftim pér shtyp, 9 tetor 2023.

48 Késhilli i Bashképunimit Rajonal, [Deklarata e Sofjes pér Agjendén e Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor], 2020.
49 KE, EU taxonomy for sustainable activities [Taksonomia e BE-sé pér aktivitete té qgéndrueshme], n.d.
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Pakti evropian pér klimén

Pakti evropian pér klimén, i krijuar nga Komisioni Evropian (KE) né vitin 2020 pas Marréveshjes sé
Gjelbér Evropiane, synon té mbéshtesé zbatimin e suksesshém té zgjidhjeve té propozuara nga kjo
marréveshje. Pakti vé né pah réndésiné e zhvillimit té zgjidhjeve qé jané shoqérisht té barabarta
dhe nxit pérfshirjen aktive té qytetaréve, komuniteteve, bizneseve dhe organizatave né hartimin e
politikave dhe rregulloreve publike. Pakti pérfshin njé gamé té gjeré akterésh né pérpjekjet pér njé
Evropé mé té gjelbér dhe njeh ndikimet e thella gé ndryshimet klimatike mund té kené mbi grupet
mé té cenueshme.* Megjithaté, nuk adreson né ményré té drejtpérdrejté aspektet gjinore dhe pér
rrjedhojé mbetet neutral nga aspekti gjinor. RrGK nuk ka identifikuar ende ndonjé zotim zyrtar
té Kosovés ndaj Paktit Evropian pér Klimén, edhe pse Kosova ka béré zotime té pérgjithshme ndaj
Agjendés sé Gjelbér té BE-sé.

Ligji i BE-sé pér klimén

Né gershor 2021, BE-ja miratoi Rregulloren 2021/1119 té Parlamentit Evropian dhe té Késhillit, e
cila vendosi kornizén pér arritjen e neutralitetit klimatik dhe pér rishikimin e rregulloreve pérkatése.
E ndértuar mbi bazén e Marréveshjes sé Parisit dhe Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane, neni 9 i
Rregullores e ngarkon Komisionin Evropian me pérfshirjen e té gjitha segmenteve té shoqérisg,
pér té siguruar gé tranzicioni drejt njé shoqgérie neutrale ndaj klimés dhe té géndrueshme pérballé
ndryshimeve klimatike té jeté i drejté dhe gjithépérfshirés. Ky proces kérkon pjesémarrje né nivele
té ndryshme, duke pérfshiré partnerét socialé, komunitetin akademik, bizneset, qytetarét dhe sho-
gériné civile. Komisioni planifikon té zhvillojé konsultime publike dhe dialogé kombétaré pér klimén
dhe energjiné, si dhe iniciativa si Pakti Evropian pér Klimén, me synim nxitjen e dialogut dhe shpérn-
darjen e informacionit té bazuar né shkencé mbi ndryshimet klimatike, pérfshiré aspektet sociale
dhe baraziné gjinore.*' Ligji konsiderohet té paktén i pérgjegjshém nga aspekti gjinor, pasi kérkon
pérfshirjen e analizés gjinore, megjithaté nuk e pérshkruan garté se si planet pérfundimtare do
té adresojné nevojat e identifikuara gjinore. Kosova e ka njohur Ligjin e BE-sé pér Klimén pérmes
miratimit té Agjendés sé Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor. Ligji i Kosovés pér ndryshimet klimatike
éshté pjesérisht i harmonizuar me kété ligj dhe direktivat pérkatése té BE-sé.>

Korniza e politikave té BE-sé pér siguriné rrugore 2021-2030

Kjo Kornizé synon té pérgjysmojé numrin e vdekjeve dhe Iéndimeve té rénda né trafik deri né
vitin 2030 dhe té arrijé “Vision Zero” (afér zero viktima) deri né vitin 2050. Korniza trajton infra-
strukturén, siguriné e automjeteve, shpejtésing, pérdoruesit té rrugés qé jané meé té ekspozuar
ndaj rrezigeve dhe kujdesin pas aksidenteve.>® Né pérputhje me Rezolutén e Asamblesé sé Pérg-
jithshme té OKB-sé pér pérmirésimin e sigurisé rrugore globale,** si dhe Kornizén e Politikave té

50 KE, European Climate Pact [Pakti evropian pér klimén], COM(2020) 788, versioni final, Bruksel, 9 dhjetor 2020, 3.

51 Gazeta Zyrtare e Bashkimit Evropian, Requlation (EU) 2021/1119 of the European Parliament and of the Council
[Rregullorja (BE) 2021/1119 e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit], L 243/1, 9 korrik, 2021, 13.

52 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-250 pér Ndryshimet Klimatike., 2024.

53 Komisioni Evropian , EU Road safety Policy Framework 2021-2030 [Korniza e Politikave té BE-sé pér Siguriné Rrugore
2021-2030], 2019.

54 OBSH, Decade of Action for Road Safety 2021-2030 [Dekada e Veprimit pér Siguriné Rrugore 2021-2030], n.d.
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BE-sé pér Siguriné Rrugore,>® Plani i Veprimit i Sigurisé pér Gjeneratén e Ardhshme i Komunitetit té
Transportit (2025-2027) synon té pérgjysmojé numrin e vdekjeve dhe Iéndimeve té rénda né trafik
né Ballkanin Peréndimor deri né vitin 2030.°° Ky plan kérkon: themelimin e agjencive kombétare
pér siguriné rrugore; pérmirésimin e sistemeve té té dhénave né pérputhje me standardet e BE-sé;
pérmirésimin e infrastrukturés rrugore; zhvillimin e fushatave té vetédijesimit publik; zbatimin e
rregullave té trafikut; dhe forcimin e mbrojtjes pér individét e cenueshém si fémijét, ciklistét dhe
kémbésorét.>’ Si OBZHE-ja ashtu edhe Komuniteti i Transportit rekomandojné krijimin e njé baze té
té dhénave pér aksidentet rrugore duke pérdorur protokollin Common Accident Data Set (CADAS),
njé kornizé pér mbledhjen e té dhénave mbi aksidentet né Evropé. Ata gjithashtu rekomandojné
anétarésimin né “EU CARE,"® bazén gendrore té té dhénave té BE-sé pér té dhéna té detajuara
mbi aksidentet rrugore, me géllim avancimin e standardeve té sigurisé rrugore né pérputhje me
standardet referencé evropiane. Si¢ éshté elaboruar mé tej né kété raport, Kosova ende mund té
pérmirésojé pérdorimin e sistemeve té sigurisé sé uléses pér fémijé, pérfshiré pérmes “edukimit
dhe vetédijesimit, legjislacionit dhe zbatimit, si dhe teknologjive té lehta pér pérdorim.”°

Plani i veprimit pér baraziné gjinore i BE-sé III

Duke iu referuar studimit t& UNDP-sé té vitit 2016 mbi Aspektin gjinor dhe ndryshimet klimatike,*°
PVG]j III i BE-sé thekson se graté dhe vajzat né vendet né zhvillim jané vecanérisht té prekshme
ndaj efekteve negative té ndryshimeve klimatike dhe degradimit mjedisor, si¢ jané: humbja e eko-
sistemeve, zvogélimi i gasjes né burime natyrore jetike, kequshqyerja dhe sémundjet e ndérlidhu-
ra me ndotjen e ujit.°' Sipas té dhénave, graté pérbéjné rreth 80% té personave té zhvendosur pér
shkak té ndryshimeve klimatike. Graté dhe fémijét qé jetojné né varféri kané deri né 14 heré mé
shumé gjasa sesa burrat té humbasin jetén né katastrofa té lidhura me klimén, si uraganet dhe
pérmbytjet.

PVG;j IIl rekomandon gé BE-ja dhe shtetet anétare té saj: té pérfshijné vajzat dhe graté né hartimin
e strategjive té pérgjegjshme gjinore pér zbutjen e ndryshimeve klimatike, pérshtatjen, reduktimin
e rrezikut nga fatkegésité dhe menaxhimin e géndrueshém té burimeve natyrore; té mbéshtesin
rrjetet e grave né sektorét e tranzicionit té gjelbér, si pylltaria e géndrueshme, bujgésia dhe en-
ergjia; té ofrojné ndihmé pér ndértimin e kapaciteteve, financimin dhe investimet pér strategji
dhe plane veprimi kombétare té pérgjegjshme nga aspekti gjinor né fushén e klimés, mjedisit dhe
reduktimit té rrezigeve nga fatkeqgésité; dhe té promovojné sipérmarrjen dhe punésimin e grave
né ekonomité e gjelbra, blu dhe garkore, pérfshiré gatimin e pastér dhe energjiné e géndrueshme.
Kjo nismé pérfshin gjithashtu njé gasje transformuese gjinore né sektorét e bujgésisé, peshkimit,

55 Komisioni Evropian , EU Road safety Policy Framework 2021-2030 [Korniza e Politikave té BE-sé pér Siguriné Rrugore
2021-2030], 2019.

56 Komuniteti i Transportit, Next Generation Road Safety Action Plan [Plani i Veprimit pér Siguriné Rrugore i Gjeneratés
sé Ardhshme], 2024.

57 Komuniteti i Transportit, Next Generation Road Safety Action Plan [Plani i Veprimit pér Siguriné Rrugore i Gjeneratés
sé Ardhshme], 2024.

58 Komisioni Evropian, Mobility & Transport - Road Safety : About CARE [Mobilitetit dhe transporti- Siguria rrugore:
rreth CARE], n.d.

59 Komisioni Evropian, Road Safety Report- Children [Raporti i sigurisé rrugore - fémijét], 2023, f. 11.

60 UNDP, Gender and Climate Change, Overview of Linkages Between Gender and Climate Change [Aspekti gjinor dhe
ndryshimet klimatike: pasqyré e ndérlidhjeve ndérmijet gjinisé dhe ndryshimeve klimatike], (Nju Jork, 2016).

61 KE, Joint Communication to the European Parliament and the Council: EU Gender Action Plan III [Komunikaté e
pérbashkét pér Parlamentin Evropian dhe Késhillin: Plani i Veprimit pér Baraziné Gjinore III i BE-s€], JOIN(2020) 17,
versioni final, Bruksel, 25 néntor 2020, 19.
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akuakulturés dhe ushqimit, pérmes ngritjes sé kapaciteteve pér graté nga zonat rurale; reformimit
té politikave pér njé zotérim mé té drejté té tokés dhe menaxhim té burimeve natyrore, fugizimit
ekonomik pérmes gasjes né financa; dhe pérmirésimit té mbledhjes sé té dhénave mbi ndikimet
e ndryshimeve klimatike dhe degradimit mjedisor sipas gjinisé, né ményré qé politikat dhe inicia-
tivat té jené sa mé gjithépérfshirése.®? PVGj III bén gjithashtu thirrje pér veprim té BE-sé drejt “njé
mjedisi té favorshém pér aktivitetet ekonomike té grave dhe pér gasjen né burimet prodhuese
dhe shérbimet e ekosistemit, pérfshiré qasjen e grave né toké, det, ogeane, remitanca, teknologji,
financa, si dhe né lévizshméri, pérmes mundésive té transportit té sigurt dhe té pérballueshém”.
PVG;j III éshté zotuar drejtpérdrejt pér rezultate dhe ndikime transformuese nga aspekti gjinor.
Kosova, ndonése nuk éshté shtet anétar i BE-sé dhe nuk éshté e obliguar té zbatojé PVG] IlI, pérfi-
ton nga réndésia e tij pér programet dhe investimet e BE-sé né vend. BE-ja né Kosové duhet ta
zbatojé até né kuadér té Planit té Zbatimit né Nivel Vendi (CLIP) pér Kosovén. Megjithése CLIP nuk
fokusohet posagérisht né transport, ai identifikon boshllége gjinore lidhur me klimén dhe bén thir-
rje pér veprim né pérputhje me Zonén Tematike 6 té PVG] III, si dhe me prioritetet e Agjendés sé
Gjelbér dhe té Instrumentit pér ndihmé para anétarésimit (IPA) III. CLIP konstaton se ekziston njé
analizé e kufizuar gjinore né fushén e klimés dhe mjedisit dhe se graté jané té nén-pérfagésuara
né kéta sektoré. Objektivat kryesore pérfshijné rritjen e pjesémarrjes sé grave né vendimmarrjen
pér klimén, zhvillimin e strategjive té pérgjegjshme nga aspekti gjinor dhe njohjen e roleve té
ndryshme gjinore né mbrojtjen e mjedisit, pérfshiré né sektorin e transportit.

Deklarata e Sofjes pér agjendén e gjelbér
pér Ballkanin Peréndimor

Kosova ka nénshkruar Agjendén e Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor, njé zotim rajonal gjithépérf-
shirés qé synon pérafrimin me Marréveshjen e Gjelbér té BE-sé dhe arritjen e neutralitetit klimatik
deri né vitin 2050.“ Deklarata pércakton veprimet kyce pérgjaté pesé shtyllave kryesore: klima, en-
ergjia, mobiliteti, ekonomia garkore, ndotja, bujgésia e géndrueshme dhe biodiversiteti. Zotimet
specifike né shtyllén e mobilitetit pérfshijné investime né infrastrukturé té géndrueshme trans-
porti, zbatimin e reformave hekurudhore, zhvendosjen e trafikut nga rrugét drejt ményrave mé
migésore pér mjedisin, promovimin e pérdorimit té karburanteve alternative, si dhe pérmirésimin
e sigurisé rrugore dhe rritjen e rezistencés pérmes sistemeve té transportit inteligjent dhe té gén-
drueshme ndaj ndryshimeve klimatike. Edhe pse agjenda pérbén njé plan ambicioz pér reformén
mjedisore né rajon, ajo éshté neutrale nga aspekti gjinor; barazia gjinore mungon né Deklaraté.
Ndérkohé, plani i veprimit i agjendés thekson réndésiné e fugizimit té grave, duke véné né dukje
se ekonomia garkore dhe sipérmarrja e gjelbér ofrojné mundési té reja pér graté; ai nénvizon se
bizneset e udhéhequra nga gra duhet té luajné njé rol kyc né arritjen e njé rimékémbjeje té gjelbér
dhe té drejté.*

62 Po aty., f. 20.

63 Zyra e BE-sé né Kosové, Pérfaqésuesi Special i BE-s€, Planit té veprimit pér baraziné gjinore III - 2021-2025: Plani i
zbatimit né nivel vendi pér Kosovén, Ref. Ares (2021)5675782, 16 shtator, 2021.

64 Késhilli i Bashképunimit Rajonal, [Deklarata e Sofjes pér Agjendén e Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor], 2020.
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Raporti i KE-sé pér Kosovén 2024

Né raportin e vitit 2024, KE theksoi se “Kosova mbetet né njé fazé té hershme té pérgatitjeve né
sektorét e mjedisit dhe klimés, me pérparim té kufizuar, i arritur kryesisht pérmes miratimit té Lig-
jit pér Ndryshimet Klimatike né dhjetor 2023."%> Megjithaté, kapacitetet administrative dhe ato té
burimeve njerézore vazhdojné té jené shumé té uléta, duke penguar zbatimin dhe zhvillimin efek-
tiv té politikave. °® Komisioni vuri né dukje se rekomandimet e méparshme jané adresuar vetém
pjesérisht dhe mbeten ende kryesisht relevante. Prioritetet kryesore pér vitin e ardhshém pérfshi-
jné forcimin e kapaciteteve administrative né té gjitha nivelet, ndryshimin e Ligjit dhe Strategjisé
pér menaxhimin e mbeturinave, mbrojtjen dhe menaxhimin e zonave té mbrojtura, miratimin e
planit kombétar pér energjiné dhe klimén dhe zbatimin e kornizés ligjore pér klimén, me géllim
mundésimin e vendosjes sé ¢mimit té karbonit dhe pérafrimin me Skemén e Tregtimit té Emeti-
meve té BE-sé. “Kosova éshté né njé fazé té hershme té pérgatitjes né politikén e transportit, por
ka béré disa pérparime”, vuri né dukje Komisioni, duke cituar miratimin e njé plani veprimi pér
strategjiné e transportit multimodal, miratimin e njé strategjie pér sistemet inteligjente té trans-
portit dhe hapjen e korridoreve té reja ajrore me Shqipériné. Megjithaté, theksohet nevoja pér
pérpjekje té métejshme pér pérafrim me legjislacionin e BE-sé, pasi shumica e rekomandimeve
nga viti i kaluar vlejné ende. Prioritetet kyce pér transportin pérfshijné miratimin e ligjit té ri pér
rrugét, pérmirésimin e mirémbajtjes dhe monitorimit té sigurisé rrugore, pérafrimin e legjisla-
cionit hekurudhor me Pakon e Katért Hekurudhore té BE-sg, zbatimin e planit té veprimit pér siste-
met inteligjente té transportit me burime té mjaftueshme, si dhe harmonizimin e legjislacionit pér
té drejtat e pasagjeréve né té gjitha format e transportit.®”

Ligjet kombétare

Ky seksion shqyrton pérputhshmériné gjinore té ligjeve gé lidhen me ndryshimet klimatike dhe
transportin né Kosoveé.

Kushtetuta e Republikés sé Kosovés

Kushtetuta nuk pérmban dispozita qé adresojné drejtpérdrejt ndryshimet klimatike apo ngrohjen
globale.®® Megjithaté, ajo éshté e pérgjegjshme nga aspekti gjinor, duke garantuar barazi gjinore
né té gjitha fushat e jetés. Megjithaté, nuk pércakton qarté pérpjekjet qé lidhen me céshtjet gjinore
pér té adresuar ndryshimet klimatike, pérfshiré ato né fushén e transportit.

65 Késhilli i Bashképunimit Rajonal, Action Plan for the Implementation of the Sofia Declaration on the Green Agenda
for the Western Balkans 2021-2030 [Plani i Veprimit pér Zbatimin e Deklaratés sé Sofjes mbi Axhendén e Gjelbér pér
Ballkanin Peréndimor 2021-2030], 2021.

66 KE, Raporti i Kosovés 2024, Grupimi 4: Agjenda e Gjelbér dhe Lidhshméria e Qéndrueshme, Kapitulli 27 - Mjedisi
dhe Ndryshimet Klimatike, SWD(2024) 692 version final, Bruksel, 30 tetor 2024.

67 Po aty. Grupimi 4: Agjenda e gjelbér dhe lidhshméria e géndrueshme, Kapitulli 14 - Politika pér transportin.
68 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Kushtetuta e Republikés sé Kosovés, 2008.
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Kodi penal i Kosovés

Kodi penal i referohet transportit dhe éshté i réndésishém né disa kontekste. ®® Kodi kriminalizon
transportin e paautorizuar té eksplozivéve, substancave té ndezshme dhe arméve, vecanérisht
kur kryhet pérmes transportit publik ose né zona té banuara, me dénime qé mund té arrijné deri
né teté vjet burgim. Po ashtu, penalizon mosparandalimin e rrezikut té lidhur me transportin dhe
funksionimin e pasigurt té automjeteve gé rrezikon siguriné publike. Neni 165 pércakton se trafi-
kimi me genie njerézore pérfshin jo vetém rekrutimin dhe strehimin e personave, por edhe trans-
portimin dhe transferimin e tyre pér géllime shfrytézimi. Pér viktimat fémijé, veté transportimi
konsiderohet trafikim.

Disa nga veprat penale té parashikuara né Kod mund té ndodhin gjaté pérdorimit té transportit
publik ose formave té tjera té transportit. Né vecanti, Neni 182 e pércakton ngacmimin si vémend-
je ose komunikim té pérséritur dhe té padéshiruar, si pércjellja, vézhgimi apo dérgimi i vazhdue-
shém i mesazheve me qgéllim té frikésimit, kércénimit apo shkaktimit té démtimit emocional ose
fizik. Neni 183 trajton ngacmimin seksual, duke e pérkufizuar si ¢do sjellje té padéshiruar verbale,
joverbale ose fizike me karakter seksual qé cenon dinjitetin e njé personi ose krijon njé mjedis
armigésor. Kryerésit mund té dénohen me gjoba dhe deri né tre vjet burgim, me dénime mé té
ashpra kur viktima éshté né gjendje té cenueshme ose kryerési ka pozité autoriteti.

Ligji pér mbrojtjen e mjedisit

Ky ligj synon mbrojtjen e mjedisit pér gjeneratat e tanishme dhe té ardhshme. 7° Ligji pércakton
parimet e zhvillimit té géndrueshém dhe kérkon integrimin e aspekteve mjedisore né té gjitha
sektorét, pérfshiré sektorin e transportit, si dhe pércakton pérgjegjésité e institucioneve publike
dhe subjekteve private pér parandalimin dhe zbutjen e démeve ndaj mjedisit. Ligji bén thirrje pér
pjesémarrje té publikut, transparencé dhe té drejtén pér gasje né informacionin mjedisor. Megé
nuk pérfshin dispozita té vesanta mbi baraziné gjinore, konsiderohet neutral nga aspekti gjinor.

Ligji pér veprimtarité hidrometeorologjike

Ligji rregullon organizimin, menaxhimin dhe zbatimin e shérbimeve hidrometeorologjike.”" Ligji
pércakton pérgjegjésité e Institutit Hidrometeorologjik té Kosovés pér monitorimin e kushteve té
motit, klimés, ajrit, ujit dhe tokés; pér parashikimin dhe [éshimin e paralajmérimeve té hershme
pér fatkeqési natyrore; si dhe pér mbledhjen, analizimin, arkivimin dhe shpérndarjen publike té
té dhénave. Ligji gjithashtu rregullon bashképunimin me organizata ndérkombétare, hulumtimin
shkencor, licencimin e akteréve joshtetéroré dhe pércakton sanksione pér shkeljet pérkatése. Po
ashtu thekson réndésiné e transparencés, mbrojtjes sé té dhénave dhe pérputhshmérisé me stan-
dardet ndérkombétare. Ligji konsiderohet neutral nga aspekti gjinor, pasi nuk pérmban dispozita
gé adresojné baraziné gjinore.

69 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Kodi Nr. 06/L.-074 Kodi Penal i Republikés sé Kosovés, 2019.
70 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit, 2009.
71 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 06/L-035 pér Aktivitetet Hidrometeorologjike, 2018.
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Ligji pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja

Ky ligj ka pér géllim mbrojtjen e cilésisé sé ajrit dhe té shéndetit publik.’? Ligji pércakton pérgjeg-
jésité e autoriteteve publike dhe subjekteve private pér monitorimin, kontrollin dhe reduktimin e
ndotjes sé ajrit, né pérputhje me standardet mjedisore té BE-sé. Ligji pérshkruan mekanizmat pér
vlerésimin e cilésisé sé ajrit, kontrollin e emetimeve dhe garanton gasjen e publikut né informa-
cion mbi ndotjen e ajrit. Po ashtu ky ligj thirret né Strategjiné dhe Planin e Veprimit pér Cilésiné e
Ajrit me masa pér reduktimin e emetimeve nga transporti, si pjesé e objektivave pér mbrojtjen e
cilésisé sé ajrit dhe té shtresés sé ozonit né Kosové (Shpjeguar mé poshté).” Ligji nuk pércakton
ndonjé organ té vecanté raportues pér ndotjen e ajrit, megjithaté pérgjegjésia pér zbatimin e tij
bie zakonisht mbi MMPHI-né. Ky ligj konsiderohet neutral nga aspekti gjinor, pasi nuk pérmban
dispozita qé adresojné baraziné gjinore.

Ligji pér ndryshimet klimatike

Ky ligj i vitit 2024 thekson réndésiné e ndérgjegjésimit dhe informimit té publikut pér ndryshimet
klimatike.” Ligji obligon institucionet pérgjegjése gé té integrojné zbutjen dhe pérshtatjen ndaj
ndryshimeve klimatike né ligje, strategji dhe projekte, me géllim té mbéshtetjes sé zhvillimit té
géndrueshém dhe kalimit drejt njé ekonomie neutrale ndaj karbonit. Ligji kérkon gé Qeveria té
krijojé programe gé lidhen me ndryshimet klimatike dhe zbutjen e tyre, duke pérfshiré masa pér
uljen e emetimeve dhe rritjen e kapjes sé gazeve serré né té gjitha sektorét. Ai ia cakton MMPHI-
sé pérgjegjésiné pér pérgatitjen e Strategjisé Kombétare pér Pérshtatje ndaj Ndryshimeve Klima-
tike, né bashképunim me palét e interesuara. Neni 33 i referohet ndjeshmérisé gjinore dhe pérf-
shirjes sé céshtjeve gjinore dhe grupeve té margjinalizuara né fushatat e vetédijesimit. Ky ligj njeh
rolin thelbésor té grave né pérpjekjet pér pérshtatje dhe zbutje té ndryshimeve klimatike, si dhe
réndésiné e adresimit té nevojave té komuniteteve té prekura. Prandaj, Ligji éshté i pérgjegjshém
nga aspekti gjinor.

Ligji pér transportin rrugor

Ligji i vitit 2013 synon rregullimin dhe zhvillimin e transportit rrugor, duke pérfshiré transportin e
pasagjeréve dhe mallrave. Ky ligj synon té sigurojé “gasje té hapur dhe jodiskriminuese né treg”
dhe té rregullojé “regjimin e vozitjes dhe pushimit”, duke pércaktuar periudhén gjaté sé cilés njé
shofer mund ta drejtojé njé automjet para se té béjé njé pushim.”> Ministria mbikéqyr formulimin
e politikave dhe strategjive té pérgjithshme pér zhvillimin e transportit, hartimin dhe propozimin e
ligjeve, si dhe vendosjen e standardeve teknike dhe té sigurisé pér sektorin. Ajo miraton procedu-
rat pér dhénien e licencave dhe lejeve pér operatorét, terminalet dhe stacionet; pércakton normat
ekologjike, teknike dhe ato e sigurisé; dhe menaxhon regjistrin elektronik kombétar té opera-
toréve té licencuar té transportit rrugor. Ministria gjithashtu harton rregullat pér aftésité profesio-
nale, certifikon automjetet me mé shumé se 17+1 ulése, Iéshon leje pér transportin ndérkombétar
dhe mbikéqyr marréveshjet dypaléshe dhe shumépaléshe, teksa inspektorét e saj kontrollojné
respektimin e standardeve pér shérbimet e kategorive mé té larta.

72 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-025 mbi Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja, 2022.
73 Po aty, neni 27.

74 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-250 pér Ndryshimet Klimatike, 2024.

75 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 04/L-179 pér Transportin Rrugor, 2013, f. 1.
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Komunat veprojné si njésité lokale té qgeverisjes, pérgjegjése pér koordinimin dhe rregullimin e
transportit brenda territoreve té tyre. Ato hartojné plane lokale pér transportin rrugor, té cilat
duhet té jené né pérputhje me rrjetin ndérurban té Ministrisé; nxjerrin akte administrative qé
rregullojné transportin urban dhe urban-periferik; dhe vendosin rregulla pér linjat e autobuséve,
stacionet, hipjen dhe zbritjen e pasagjeréve, si dhe pér shpejtésiné maksimale té autobuséve. Au-
toritetet komunale certifikojné automjetet me mé shumé se 8+1 ulése té pérdorura pér transpor-
tin urban, [éshojné leje pér transportin e veganté té pasagjeréve brenda komunés dhe japin licenca
pér terminalet gé shérbejné vetém shérbime urbane. Mbikéqyrja dhe kontrolli kryhen nga inspek-
torét komunalé dhe ata té Ministrisé, me mbéshtetjen e Policisé sé Kosovés pér zbatimin e ligjit.

Ky ligj nuk pérmban asnjé dispozité lidhur me zbutjen e ndryshimeve klimatike. Ligji pérdor vetém
formén mashkullore té emrave’® dhe, né vend qé té adresojé pabarazité gjinore, pérforcon norma
dhe stereotipe gjinore, duke u konsideruar késhtu negativ nga aspekti gjinor.

Ligji pér rrugét

Ligji pér rrugét i vitit 2024 rregullon pérdorimin e rrugéve publike, ndértimin, mirémbajtjen, plan-
ifikimin, masat mbrojtése, geverisjen, financimin, mbikéqyrjen, funksionimin e trafikut, dhe sig-
uriné rrugore, si dhe themelimin e Agjencisé sé Rrugéve té Kosovés (ARrK) si organi ekzekutiv
gendror pérgjegjés pér zbatimin e ligjit dhe menaxhimin e Sistemit té Informacionit té Rrugéve té
Kosovés.”’ Ligji i klasifikon rrugét né njé hierarki qé pérfshin autostradat, rrugét nacionale, rajo-
nale, lidhése, lokale dhe rrugét e pakategorizuara, duke pércaktuar pérgjegjésité pér secilén kate-
gori. Ministria mbikéqyr autostradat, rrugét nacionale, rajonale dhe lidhése, ndérsa komunat jané
pérgjegjése pér rrugét lokale dhe ato té pakategorizuara. Ndértimi i rrugéve duhet té pérfshijé
njé grup elementesh fizike té pércaktuara: shtresén garkulluese (sipérfagen e rrugés ku zhvillo-
het garkullimi), brezin rrugor (pjesén e rrugés té destinuar pér garkullimin e automjeteve), brezin
mbrojtés (zonén anésore té siguris€), bankinat, trotuaret, shtigjet pér bicikleta, pajisjet ndricuese,
pajisjet e Sistemit Inteligjent té Transportit dhe instalimet kundér zhurmés.

Megjithaté, edhe pse ligji parasheh infrastrukturé bazike pér kémbésoré (trotuare, shtigje pér
kémbésoré dhe ciklisté), ai nuk pérmban dispozita té qarta pér gasje pér personat me aftési té ku-
fizuara. Ligji nuk parasheh masa pér zbutjen e ndikimeve té ndryshimeve klimatike. Eshté negativ
nga aspekti gjinor pasi nuk adreson nevojat specifike dhe shqetésimet pér siguriné e grave.

Ligji pér rregullat e trafikut rrugor

Ky ligj ndalon braktisjen e automjeteve, materialeve apo mbeturinave né autostrada, trotuare ose
né skajet e rrugéve (pérfshiré hapésirat e gjelbra ndérmjet rrugés dhe trotuarit), ndalon 3do dém-
tim apo pérdorim té paautorizuar té infrastrukturés rrugore.’® Gjobat variojné nga 300 € pér indi-
vidét deri né 3,000 € pér “personat juridiké” (entitete si institucione ose biznese). Masa té vesanta
mbrojtése jané parashikuar pér kémbésorét e verbér dhe pér personat me aftési té kufizuara.

76 Pér shembull: Ministri, studenti, udhétari, inspektori, pronari, shoferét, drejtuesi i automjetit, ngasési,
punédhénésit, zyrtari.

77 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-275 pér rrugét, 2024.

78 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-186 pér Rregullat e Trafikut Rrugor, 2024. Ky ligj konsolidoi kornizén
ligjore pér siguriné rrugore né Kosové, duke zévendésuar ligjin e vitit 2016 dhe ndryshimet e tij té vitit 2018.
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Shoferét dhe pasagjerét e rritur duhet té sigurohen gé té gjithé pasagjerét, pérfshiré fémijét, té
kené té vendosur rripin e sigurisé. Mosrespektimi i pérdorimit té rripave té sigurisé dénohet me
gjobé prej 150 € pér té rriturit ose pér drejtuesit e automjeteve né rastet kur béhet fjalé pér té
mitur. Drejtuesit e automjeteve mbajné gjithashtu pérgjegjési pér mosrespektimin e pérdorimit
té sistemeve té sigurisé pér fémijé, shkelje e cila dénohet me gjobé prej 200 €, ndalim té drejtimit
té automjetit motorik pér tre muaj dhe dy piké negative. ’° Drejtuesit e automjeteve obligohen
té tregojné kujdes té shtuar prané autobuséve té transportit publik, autobuséve shkolloré dhe
automjeteve qé transportojné fémijé, duke respektuar ndalesat e detyrueshme dhe kufizimet e
shpejtésisé. Organizatorét dhe drejtuesit e automjeteve ndéshkohen né rast té mungesés sé sin-
jalistikés, ndrisimit apo lejeve pérkatése. Ligji gjithashtu kufizon kapacitetin e autobuséve dhe le-
jon pasagjeré né kémbé vetém né linjat urbane. Pér mé tepér, ai kérkon pérdorimin e helmetave
nga motociklistét dhe pérdoruesit e mjeteve té ngjashme, si dhe nga ciklistét dhe vozitésit e tro-
tinetéve elektriké nén moshén 16 vjeg. Po ashtu, ligji pércakton rregulla té trafikut pér trotinetét
elektriké dhe ciklistét.

Sjellja e rrezikshme e pasagjeréve penalizohet, dhe té gjithé pérdoruesit e rrugés jané té obliguar
té shmangin veprime gé ndotin mjedisin, krijojné zhurmé té tepért apo shkaktojné déme — duke
pérfshiré mbajtjen e motorit té ndezur kur automjeti éshté i ndalur, emetimin e tepért té tymit ose
zhurmés dhe hedhjen e mbeturinave nga automjetet. Gjobat variojné nga 30 deri né 200 euro dhe
zbatohen nga Policia e Kosovés. Komunat dhe Ministria e Infrastrukturés (tani MMPHI) kané té
drejté té [éshojné leje pér pérdorimin e trotuareve, té vendosin rregulla té detajuara dhe, kur éshté
e nevojshme, té kufizojné garkullimin me géllim mbrojtjen e mjedisit.

Kérkesat e Kosovés pér pérdorimin e rripave té sigurisé dhe sistemeve té sigurisé pér fémijé jané
té harmonizuara me direktivat e BE-sé. Megjithaté, ligji pércakton se njé i rritur gé éshté ulur né
ulésen e pasme mund té mbajé fémijén né krahé.® Kjo éshté né kundérshtim me praktikat mé té
mira té BE-sé dhe ato ndérkombétare, duke krijuar njé boshllék né legjislacionin pér siguriné rru-
gore dhe duke rritur rrezikun e Iéndimit ose vdekjes sé fémijéve. Standardet e BE-sé kérkojné qé
pér fémijét té pérdoren sisteme té sigurisé té certifikuara dhe té instaluara si¢ duhet.?’

Ligji kryesisht konsiderohet neutral ose negativ nga aspekti gjinor, pasi pérmend graté vetém né
kontekstin e pérjashtimit té grave shtatzéna nga detyrimi pér vendosjen e rripit té sigurisé, ndérsa
gjuha e pérdorur mbetet kryesisht né formén mashkullore (si né shqip, ashtu edhe né serbisht).

Ligji pér taksén rrugore dhe ekologjike pér automjetet

Ky ligj i vitit 2012 pércakton dy taksa vjetore: taksén rrugore dhe taksén ekologjike.®” Taksa rrugore
aplikohet pér té gjitha automjetet e regjistruara né Kosové, ndérsa taksa ekologjike zbatohet si
pér automjetet vendase, ashtu edhe pér ato té huaja gé hyjné né territorin e vendit. Mbledhja e
kétyre taksave kryhet gjaté regjistrimit té automjeteve pér ato té vendit dhe né pikat kufitare pér
automijetet e huaja. Té ardhurat nga kéto taksa derdhen né buxhetin e shtetit té Kosovés. Déshmia

79 Ibid, neni 189, f. 72.
80 Po aty.

81 BE, Directive on compulsory use of safety belts and CRS [Direktiva mbi pérdorimin e detyrueshém té rripave té
sigurisé dhe SSF-ve], 2014; Komisioni Evropian, Road Safety Thematic Report - Seat belt and child restraint systems,
[Raporti Tematik i Sigurisé Rrugore - Rripi i sigurimit dhe sistemet e sigurisé pér fémijét], 2022.

82 Normat tatimore pércaktohen né bazé té peshés sé automijetit: automjetet nén 3.5 toné paguajné 40 euro pér
taksén rrugore dhe 10 euro pér taksén ekologjike né vit, ndérsa ato mbi 3.5 toné paguajné pérkatésisht 90 dhe 30
euro; Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 04/L-117 pér Taksén Rrugore dhe Ekologjike pér Automjetet, 2012.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A01991L0671-20140320
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2022-01/Road Safety Thematic Report - Seat belt and child restraint systems.pdf
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e pagesés sé taksés duhet té vendoset né ményré té dukshme né automjet, dhe mosrespektimi i
kétij detyrimi rezulton né gjoba administrative gé variojné nga 100 € deri né 500 €. Disa automjete
jané té pérjashtuara nga té dyja taksat, si¢ jané makinerité bujgésore dhe té ndértimit, pajisjet pér
pastrimin e borés dhe motocikletat. Ligji konsiderohet neutral nga aspekti gjinor.

Ligji pér baraziné gjinore

Teksa thekson réndésiné e avancimit té barazisé gjinore né té gjitha fushat e jetés, ligji i vitit 2015
nuk pérmend né ményré té drejtpérdrejté ndryshimet klimatike.®* Ligji parasheh pérfagésim té
barabarté té grave dhe burrave (50%) né pozitat vendimmarrése né té gjitha nivelet e geverisjes
dhe administratés publike, duke pérfshiré edhe MMPHI. Gjithashtu, ky ligj kérkon raportim té rreg-
ullt té té dhénave té ndara sipas gjinisé dhe zbatim té BPGj-sé, pérfshiré né kété ministri dhe né
nivel komunal. Kjo mund té mbéshtesé analizimin e programeve dhe buxheteve qgeveritare pér
arritjen e njé transporti qé i pérgjigjet ¢éshtjeve gjinore dhe klimatike.

Ligji pér personat e verbér

Ky ligj pércakton statusin juridik, té drejtat dhe pérfitimet e personave té verbér, duke garantuar
mbrojtjen e tyre, pérfshirjen sociale, punésimin, pérjashtimet nga tatimet, mbéshtetjen financia-
re, kujdesin shéndetésor, arsimin dhe gasjen né hapésira publike.®* Neni 13 u njeh personave té
verbér dhe shogéruesve té tyre té drejtén pér té pérfituar transport urban pa pageség, si dhe njé
zbritje prej 50% né udhétimet ndérqytetése. Po ashtu, operatorét e transportit publik dhe privat
jané té detyruar té rezervojné hapésira té vesanta pér ta, té shénuara me sinjalistikén pérkatése.
Neni 15 parasheh gé té gjitha projektet e infrastrukturés publike duhet té pérfshijné rregullime
specifike pér personat e verbér para miratimit té tyre, duke garantuar qasje té sigurt né rrugé dhe
né hapésira publike. Ky ligj konsiderohet neutral nga aspekti gjinor.

Ligji pér statusin dhe té drejtat e personave
paraplegjiké dhe tetraplegjiké

Ky ligj pércakton kornizén ligjore pér mbrojtjen, té drejtat dhe pérfitimet e personave me paraple-
gji dhe tetraplegji.®> Neni 15 u garanton atyre dhe asistentéve té tyre personalé transport urban
falas dhe njé zbritje prej 50% né udhétimet ndérqytetése pér pérfituesit dhe kujdestarét e tyre
personalé; ndérkohé gé operatorét e transportit publik dhe privat duhet té caktojné hapésira té
dedikuara pér ta. PEr mé tepér, ata pérjashtohen nga taksat, tarifat dhe doganat gjaté regjistrimit
té automjeteve personale ose té kujdestarit.

Megjithaté, ligji nuk zbatohet; pér shembull, pérjashtimet nga taksat dhe tarifat nuk po aplikohen.
& @Gjithashtu, ligji nuk adreson nevojat gjinore specifike, duke mos pérfshiré asnjé referencé pér

83 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 05/L-020 pér Baraziné Gjinore, 2015.

84 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 04/L-092 pér Personat e Verbér né Kosové, 2012.

85 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 05/L-067 pér Statusin dhe té Drejtat e Personave Paraplegjik dhe Tetraple-
ajik, 2016.

86 Korrespondenca e RrGK-sé me OPDMK, gusht 2025.
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aspektet gjinore, pavarésisht faktit qé graté dhe burrat me aftési té kufizuara mund té pérballen
me sfida dhe rrezige té ndryshme né lidhje me mobilitetin dhe gasjen né shérbime. Pra, ky ligj
éshté neutral nga aspekti gjinor.

Ligji pér vetégeverisjen lokale

Ky ligj pércakton kornizén ligjore pér funksionimin e komunave, duke specifikuar kompetencat,
strukturat geverisése dhe marrédhéniet me autoritetet e nivelit gendror.?” Ai pércakton rolet dhe
pérgjegjésité e Asamblesé Komunale dhe Kryetarit té Komunés, duke kérkuar mekanizma pér
pjesémarrjen e qytetaréve, transparencé dhe llogaridhénie. Ligji rregullon financat komunale,
duke pércaktuar procesin e buxhetimit, mbikéqyrjen financiare dhe bashképunimin ndérkomunal
pér ofrimin e shérbimeve. Ligji garanton autonominé komunale, duke pércaktuar kompetencat
vetanake, té deleguara dhe té zgjeruara, té cilat pérfshijné zhvillimin ekonomik lokal, planifikimin
urban dhe rural dhe mbrojtjen e mjedisit. Komunat kané té drejté té miratojné rregullore, té me-
naxhojné pronén dhe té krijojné partneritete me komuna té tjera.Komunat jané gjithashtu pérg-
jegjése pér mirémbajtjen e shérbimeve komunale, duke pérfshiré furnizimin me ujé, trajtimin e
ujérave té zeza, menaxhimin e mbeturinave, rrugét lokale, transportin dhe skemat e ngrohjes. Ato
mbikéqyrin reagimet emergjente lokale, emértojné rrugé dhe hapésira publike, mirémbajné par-
ge publike, mbéshtesin turizmin dhe lehtésojné aktivitetet kulturore dhe rekreative. Komunat po
ashtu kané autoritet mbi 3do 3éshtje qé nuk éshté pérjashtuar né ményré té garté nga juridiksioni
i tyre ose gqé nuk u éshté caktuar autoriteteve té tjera, duke u garantuar késhtu njé autonomi té
gjeré né geverisjen lokale.

Ligji nuk pérmban dispozita specifike pér investime té transportit publik té pérgjegjshém ndaj
3éshtjeve gjinore dhe klimatike, apo pér pérmirésimin e gasjes. Ligji e pérmend “seksin” si kate-
gori té mbrojtur, duke siguruar mosdiskriminimin né té drejta, liri dhe shérbime komunale. Meg-
jithaté, nuk pérmban masa té pérgjegjshme gjinore. Prandaj, ligji éshté i pérgjegjshém nga as-
pekti gjinor. Pérfshirja e personave me aftési té kufizuara trajtohet né ményré minimale, pasi
komunat jané pérgjegjése pér shérbimet e mirégenies sociale, kujdesin pér té moshuarit dhe gru-
pet e cenueshme, por ligji nuk pérfshin zotime té fugishme financiare ose rregullore pér qasjen e
personave me aftési té kufizuara.

Ligji pér financat e pushtetit lokal

Ky ligj pércakton kornizén financiare pér komunat, duke garantuar autonominé e tyre financia-
re pérmes pércaktimit té burimeve té té ardhurave, granteve dhe rregulloreve pér huamarrje.®®
Burimet financiare komunale, pérfshiré té ardhurat nga burimet e brendshme si taksat, tarifat,
bashképagesat dhe té ardhurat nga qgiraté, si dhe grantet nga geveria gendrore. Komunat finan-
cohen pérmes granteve té pérgjithshme nga niveli gendror, té cilat mund té pérdoren pér ¢do
kompetencég, si dhe granteve specifike, té destinuara pér arsim dhe shéndetési. Ligji parashikon
gjithashtu grante té jashtézakonshme pér raste fatkegésish natyrore ose emergjencash. Ky ligj
parasheh themelimin e Komisionit pér Grante i cili shqyrton dhe bén ndarjen e burimeve financ-
iare né ményré té drejté dhe transparente ndérmjet komunave. Ligji ua ndalon komunave té ven-
dosin taksa pérvec tatimit mbi pronén, pérvecse nése kjo e drejté u éshté delequar nga Qeveria.

87 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 03/L-040 pér Vetégeverisjen Lokale né Kosové, 2008.
88 Kuvendi i Republikés sé Kosoveés, Ligji nr. 03/L-049 pér Financat e Pushtetit Lokal, 2008.
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Ligji kérkon pérputhshméri me Ligjin pér Menaxhimin e Financave Publike dhe Pérgjegjésité dhe
detyron ministrité pérkatése té monitorojné shpenzimet komunale.

Ligji pércakton gjoba pér kundérvajtje né trafik, tarifat komunale pér automjetet motorike dhe
tarifat e parkimit, té cilat komunat mund t'i pérdorin si té ardhura vetanake.®” Megjithaté, ligji nuk
pérmban dispozita specifike pér investime né transportin publik apo pér pérmirésimin e qgasjes,
edhe pse granti i pérgjithshém mund té pérdoret pér kéto géllime. Ai u mundéson komunave té
pérjashtojné ose reduktojné tarifat pér automjetet qé pérdoren pér transportin e personave me
aftési té kufizuara, por nuk pérfshin zotime financiare mé té gjera pér gasjen né infrastrukturén
publike apo shérbimet komunale. Formula e ndarjes pér Grantin Specifik pér Shéndetési merr
parasysh moshén dhe gjininé e popullsisé. Pérndryshe, ligji éshté neutral nga aspekti gjinor dhe
nuk parasheh BPGj-né.

Ligji pér kufijté administrativé té komunave

Ky ligj pércakton kufijté administrativé té komunave, krijon komunat dhe pércakton procedurat pér
ndryshimin e tyre.”® Né pérputhje me standardet evropiane pér vetéqgeverisje dhe té drejtat e pa-
kicave, ligji parashikon integrimin e komuniteteve joshumicé, vesanérisht serbéve té Kosovés, né
strukturat geverisése. Edhe pse ligji nuk pérmend drejtpérdrejt transportin apo klimén, pércaktimi
i kufijve komunalé éshté thelbésor pér dallimin ndérmjet transportit urban dhe atij ndérqytetés,
si dhe pér planifikimin e infrastrukturés dhe shérbimeve. Ky ligj éshté neutral nga aspekti gjinor,

Ligji pér menaxhimin e financave publike dhe pérgjegjésité

Ligji i vitit 2008 pércakton rolet dhe pérgjegjésité e institucioneve financiare, si dhe udhézimet pér
pérgatitjen, ekzekutimin dhe raportimin e buxhetit, si dhe rregullat pér investimet publike dhe
kontrollin financiar.’" Ligji éshté neutral nga aspekti gjinor dhe nuk trajton 3éshtjet e BPG;j-s¢g,
megjithése kjo kérkohet nga Ligji pér Baraziné Gjinore. Kjo mungesé pengon institucionalizimin
e BPG;j-sé né sistemet e menaxhimit té financave publike dhe ndikon negativisht né zbatimin e tij,
pérfshiré edhe né sektorin e transportit.

Ligji pér prokurimin publik

Ky ligj pércakton se 3do blerje e béré me fonde publike duhet té bazohet né: efikasitet, raport
té miré ndérmjet vlerés dhe kostos, transparencé dhe trajtim té barabarté.”” Ligji pérshkruan né
detaje procedurat e prokurimit dhe organet pérgjegjése. Neni 4(5) specifikon se “péremri ‘ai’ dhe
mbiemri ‘i tij duhet té pérdoren né ményré té barabarté pér secilén gjini”, duke vendosur formén
mashkullore si normé té paracaktuar, né vend qé té pérdoret njé gjuhé neutrale nga aspekti gjinor.

89 Komunat mund té vendosin njé tarifé vjetore pér automjetet, bazuar né madhésiné e motorit ose llojin e automjetit.
Pérjashtime mund té zbatohen pér automjetet e shérbimeve emergjente ose pér transportin e personave me aftési té
kufizuara. Tarifa nuk zbatohen pér automjetet jo-rezidente ose ato té biznesit jashté gytetit; Kuvendi i Republikés sé
Kosovés, Ligji Nr. 03/L-049 pér Financat e Vetéqeverisjes Lokale, 2008.

90 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 03/L-041 pér Kufijté Administrativé té Komunave, 2008.

91 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 03/L-048 pér Menaxhimin e Financave Publike dhe Pérgjegjésite, 2008.
92 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 04/L-042 pér Prokurimin Publik, 2016.
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Ky formulim konsiderohet negativ nga aspekti gjinor, pasi forcon norma dhe stereotipe ekzistuese
gjinore. Ligji nuk i referohet BPGj-sé, prandaj autoritetet kontraktuese nuk kané detyrimin gé&, pér
shembull né ndértimin e rrugéve, urdhérblerjet té marrin parasysh nevojat e grave dhe burrave té
ndryshém. Megjithaté, ligji parasheh prokurimin social né kontratat publike:

Autoriteti kontraktues mund té pércaktojé, ndér té tjera, kushte specifike né kontraté qé
mundésojné integrimin e objektivave sociale, si mé poshté:

2.1. detyrimi pér té punésuar persona té papuné, vesanérisht ata qé kané gené té papuné
pér njé periudhé té gjaté;

2.2. detyrimi pér té punésuar persona me aftési té kufizuara;

2.3. detyrimi pér té ofruar programe trajnimi pér té papunét ose té rinjté gjaté periudhés sé
zbatimit té kontratés;

2.4. detyrimi pér té zbatuar, gjaté ekzekutimit té kontratés, masa gé synojné promovimin e
barazisé gjinore ose té diversitetit né bazé té kritereve té tjera;

2.5. detyrimi pér t'u pérmbajtur dispozitave té konventave themelore té [Organizatés
Ndérkombétare té Punés] ONP-sé gjaté ekzekutimit té kontratés, né rastet kur kéto
dispozita nuk jané té pérfshira né legjislacionin pérkatés.

Kjo nénkupton se prokurimi mund té pérdoret si njé mjet pér té promovuar baraziné gjinore.
Monitorimi i RrGK-sé ka treguar se institucionet rrallé e pérdorin kété mundési né praktiké. Dosjet
e tenderéve pér e-prokurimin, vesanérisht né sektorét e infrastrukturés dhe transportit, nuk pérf-
shijné masa afirmative pér baraziné gjinore,* si pér shembull pérfshirjen e bizneseve né pronési
té grave, balancén gjinore né punésim, apo politika té brendshme gé mbéshtesin baraziné gjinore.
Procesiivazhdueshém irishikimit té ligjit paraget njé mundési pér té nxitur mé garté masat afirma-
tive, mbledhjen e té dhénave té ndara sipas gjinisé dhe publikimin e rregullt té kétyre té dhénave.**

Ligji pér buxhetin pér vitin 2024

Ligji i buxhetit pér vitin 2024 pércakton shpérndarjen financiare té Qeverisé€, duke pérfshiré edhe
pér sektorin e transportit.”> Kosova pérdor buxhetimin sipas zérave, njé metodé qé paraget sfida
strukturore pér analizimin e ményrés se si alokimet buxhetore ndikojné né arritjen e objektivave
strategjike dhe programore té Qeverisé, pérfshiré transportin, zbutjen e ndryshimeve klimatike,
baraziné gjinore dhe lidhjet ndérmjet kétyre fushave. Pér kété arsye, Ligji éshté i pérgjegjshém
nga aspekti gjinor vetém né lidhje me disa shpenzime specifike pér barazi gjinore, si¢ jané Zyrat
pér Barazi Gjinore népér komuna.’® Ministria e Financave, Punés dhe Transfereve (MFPT) nuk ka
publikuar ende deklaratén buxhetore gjinore, si¢ parashihet nga treguesi 5.c.1 i Objektivave té Zh-
villimit té Qéndrueshém, ose nga njé shtojcé e ngjashme e BPGj-s€,?’ gé MFPT kérkon qgé té gjitha

93 RrGK, Barazia Gjinore dhe TI: Analizé Gjinore e Digjitalizimit né Kosové, 2024.
94 Po aty., f. 49.

95 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-260 pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés pér
vitin 2024, 2023.

96 RrGK, Drejt njé Buxheti pér Qytetarét: Rishikim Gjinor i Buxhetit té Kosovés 2024 (Prishtiné 2024).

97 Po aty.; e as nuk e ka béré té disponueshém buxhetin pér konsultim publik né pérputhje me kété detyrim (Qarkorja
buxhetore 2024/01, maj 2023).



https://assembly-kosova.org/Uploads/Data/Documents/Lawno.08-L-260_YwaAsUa6dz.pdf
https://assembly-kosova.org/Uploads/Data/Documents/Lawno.08-L-260_YwaAsUa6dz.pdf
https://istog.rks-gov.net/wp-content/uploads/2023/05/Qarkorja-Buxhetore-2024_01.pdf
https://istog.rks-gov.net/wp-content/uploads/2023/05/Qarkorja-Buxhetore-2024_01.pdf
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organizatat buxhetore ta dorézojné sipas Qarkores Buxhetore.?® Publikimi i njé dokumenti té tillé,
sé bashku me buxhetin vjetor, do té ndihmonte né sqarimin se si linjat buxhetore té caktuara
kontribuojné né arritjen e objektivave pér barazi gjinore, duke pérfshiré edhe transportin gé merr
parasysh ndryshimet klimatike. Ndarjet buxhetore té lidhura me kété hulumtim jané analizuar né
kapitujt vijues.

Strategjité dhe politikat
kombétare

Kosova ka pasur disa strategji dhe politika qé lidhen me adresimin e ndryshimeve klimatike né
sektorin e transportit. Kjo pjesé analizon ndjeshmériné gjinore té tyre.

Strategjia pér ndryshimet klimatike 2014-2024

E miratuar né vitin 2014, kjo strategji pérshkruan masat pér zbutjen dhe pérshtatjen ndaj ndryshi-
meve klimatike né drejtim té zhvillimit té géndrueshém. Ajo identifikon ndikimet aktuale dhe té
pritshme té ndryshimeve klimatike, duke pérfshiré emetimet e gazeve serré, ndértimet ilegale dhe
jostandarde, infrastrukturén e vjetruar té ujit dhe kanalizimeve, menaxhimin e pagéndrueshém
té ujit dhe tokés, planifikimin joadekuat komunal, bujgésiné e pagéndrueshme, shpyllézimin dhe
shkatérrimin e pjerrésive natyrore nga minierat. Po ashtu, identifikon urbanizimin e pakontrollu-
ar gé nga viti 1999 dhe cenueshmériné e larté socio-ekonomike pér shkak té varférisé. Strategjia
parasheh 38 ndérhyrje, dhe pér secilén prej tyre jepen vendndodhja, objekti, aktori pérgjegjés,
ndikimi i parashikuar, kostoja e pérafért dhe periudha e zbatimit.”

Né pérgjithési, Strategjia éshté neutrale nga aspekti gjinor. Megjithaté, objektivi i dyté synon té
rrisé kapacitetet e ekosistemeve dhe komuniteteve té kércénuara, pérfshiré bujqit e varfér, grupet
e margjinalizuara dhe graté. Strategjia synon té rrisé aftésiné e tyre pér t'iu pérshtatur ndryshi-
meve klimatike dhe rrezigeve qé lidhen me té ardhurat dhe ményrat e tyre té sigurimit té jetesés.'®
Strategjia nuk pérmban analizé té ndikimit gjinor apo té dhéna té ndara sipas gjinisé.

98 Republika e Kosovés, Ministria e Financave, Punés dhe Transfereve, Qarkorja Buxhetore 2024/01, maj 2023.
99 Qeveria e Kosovés, Strategji pér Ndryshimet Klimatike 2014-2024 , 2014, f. 10.
100 Po aty., f. 9.
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Strategjia pér ndryshimet klimatike 2019-2028 dhe plani i
veprimit pér ndryshimet klimatike 2019-2021

Duke zévendésuar strategjiné e méhershme pér ndryshimet klimatike, kjo strategji fokusohet né
zbutjen e emetimeve té gazeve serré dhe pérshtatjen ndaj ndryshimeve klimatike, pérmes promov-
imit té burimeve té ripértéritshme té energjisé, pérmirésimit té efikasitetit energjetik, zgjerimit té
sipérfageve pyjore dhe zbatimit té politikave pér reduktimin e emetimeve. Identifikon transportin
si njé burim gjithnjé e mé té madh té emetimeve té CO, né Kosové, té nxitura nga rritja e numrit
té automjeteve té vjetra dhe atyre me konsum joefikas té karburantit.’”" Pérdorimi i transportit
publik mbetet i ulét, ndérsa shumica e automjeteve pérdorin nafté dhe benzing, duke kontribuar
ndjeshém né ndotjen e ajrit, ujit dhe tokeés. Prioritetet strategjike pér sektorin e transportit pérf-
shijné rishikimin e legjislacionit mjedisor né pérputhje me standardet ndérkombétare, pérdorimin
e karburanteve me cilési mé té larté, promovimin e ményrave alternative té transportit me ndotje
meé té ulét (si hekurudha dhe automjetet elektrike), kufizimin e pérdorimit té automjeteve té vjetra
dhe pérmirésimin e infrastrukturés rrugore pér té ulur ngarkesén e trafikut. Megjithaté, strategjia
nuk pérmend investime té planifikuara specifikisht né infrastrukturén e transportit e as nisma pér
té inkurajuar forma alternative té mobilitetit pér zbutjen e ndryshimeve klimatike, si ciklizmi dhe
investimet pér pérmirésimin e infrastrukturés pér kété géllim.

Kostoja e pérgjithshme e vlerésuar pér zbatimin e té gjitha aktiviteteve té planifikuara pér peri-
udhén 2019-2021 ishte 2,877,600 €."? Kjo shumé nuk pérfshin BPGj-né. Sipas vlerésimeve té
ekspertéve, disa nga masat mé ambicioze éshté e pamundur té zbatohen né njé té ardhme té
afért,’® kryesisht pér shkak té kufizimeve financiare. Financimi pér veprimet afatmesme dhe afat-
gjata né kuadér té Strategjisé pér ndryshimet klimatike ishte i kushtézuar nga krijimi i kushteve té
favorshme fiskale pas vitit 2019. Kéto shpenzime ishin planifikuar té pérfshiheshin né KASH dhe
té ndaheshin pérmes procesit té rregullt té buxhetimit kombétar."** Njé pjesé e konsiderueshme e
kostos sé planifikuar pritej té mbulohej nga Buxheti i Kosovés, ndérsa financime shtesé ishin para-
paré nga komunat, Korporata Energjetike e Kosovés dhe potencialisht nga donatorét e jashtém si
Komisioni KE, Banka Botérore, Sida dhe Qeveria Austriake.

Kosova éshté anétare e Fondit Global pér Mjedisin gé nga viti 2010 dhe, né vitin 2015, ka fituar
gasje né financimin nga Fondi i Gjelbér pér Klimén, cka ka mundésuar mbéshtetjen e strategjive
té ndryshme té lidhura me klimén."®> Megjithaté, pavarésisht kétyre mundésive, Kosova ende nuk
ka Fond Kombétar té Gjelbér, cka kufizon aftésiné e saj pér té mobilizuar dhe menaxhuar burime
vendore té dedikuara pér veprimet né fushén e mjedisit dhe klimés. Plani i veprimit ka skaduar dhe
deri mé tani nuk éshté zévendésuar.

Céshtjet gjinore nuk jané té integruara pérgjaté strategjisé, megjithése graté pérmenden si njé
nga grupet e cenueshme né pérshkrimin e situatés socio-ekonomike. Strategjia nuk pérmban
analizé gjinore mbi ndikimet e parashikuara, as objektiva pér adresimin e pabarazive gjinore apo
pér integrimin e BPGj-sé. Prandaj, ajo konsiderohet e ndjeshme, por jo e pérgjegjshme nga as-
pekti gjinor.

101 Po aty., f. 24.
102 Po aty., f. 60.
103 Po aty., f. 62.
104 Po aty.

105 Po aty., f. 86-87.
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Strategjia e energjisé e Republikés sé Kosovés 2022-2031

Strategjia pércakton katér synime dhe pesé objektiva pér zhvillimin e sektorit té energjisé gjaté
dekadés sé ardhshme.'® Synimet pérfshijné sigurimin e furnizimit, arritjen e géndrueshmérisé
dhe neutralitetit klimatik, pérmirésimin e konkurrueshmérisé dhe mbajtjen e ¢gmimeve té pérbal-
lueshme. Objektivat konkrete pér realizimin e kétyre synimeve jané: pérmirésimi i besueshmérisé
sé sistemit; promovimi i dekarbonizimit dhe pérdorimit té burimeve té ripértéritshme té energjisé;
rritja e efikasitetit energjetik; forcimi i bashképunimit rajonal dhe funksionimit té tregut; si dhe
mbrojtja dhe fuqgizimi i konsumatoréve, duke zhvilluar njékohésisht fuginé punétore.’”’

Sektori i transportit, i cili renditet menjéheré pas amvisérive pér nga konsumi i energjisé, ka shénu-
ar njé rritje deri né 422 kiloton nafté ekuivalente (ktoe) né vitin 2020. Pér té pérmbushur objek-
tivat e Agjendés sé Gjelbér pér Ballkanin Peréndimor, transporti duhet té orientohet drejt gén-
drueshmérisé. Strategjia e energjisé e reflekton kété pérmes pérmes nxitjes sé pérdorimit té au-
tomjeteve elektrike né projeksionet e kérkesés pér energji elektrike, duke mbéshtetur njékohésisht
pérdorimin e karburanteve alternative dhe mé té pastra.'’® Veprimet kyce parashohin zbatimin e
Direktivés 2014/94/BE,"® krijimin e infrastrukturés pér karburantet alternative, si stacionet e karik-
imit pér automjetet elektrike, si dhe inkurajimin e pérdorimit té automjeteve pa emetime.

Transporti dhe ngrohja kontribuojné ndjeshém né emisione, té cilat né vitin 2019 arritén né 9.6
milioné toné ekuivalent CO,, ku sektori i energjisé elektrike dhe i ngrohjes pérbénte 66% té tyre.'"
Pérpjekjet e Kosovés pér dekarbonizimin e transportit mbeten té kufizuara, pasi automjetet elek-
trike pérbénin vetém 0.05% té flotés né vitin 2021.""" Megjithaté, planet pérfshijné elektrifikimin
gradual té hekurudhave dhe rritjen e numrit té automjeteve elektrike deri né rreth 15,000 njési
deri né vitin 2031.""? Strategjia inkurajon pérfshirjen e grave, pérmes investimeve né zhvillimin e
aftésive té grave dhe burrave, né pérputhje me nevojat e sektorit té energjisé.'”* Pér kété arsye, ajo
konsiderohet e pérgjegjshme nga aspekti gjinor. Bazuar né kété strategji, Programi i Zbatimit té
Strategjisé sé Energjisé sé Kosovés 2022-2025 pérfshin njé veprim pér pérgatitjen e infrastrukturés
gjithépérfshirése gjinore dhe pér planifikimin e politikave.""* Programi, pér vitet 2024/2025 ka njé
buxhet té financuar nga donatorét prej 300,000 eurosh né vit dhe synon qé 25% e fuqisé punétore
né sektorin e energjisé té jené gra deri né vitin 2031.

106 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Strategjia e Energjisé e Republikés sé Kosovés 2022-2031, 2022, f. 10.
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110 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Strategjia e Energjisé e Republikés sé Kosovés 2022-2031, 2022, f. 21.

111 Po aty., f.17

112 Po aty., f.10.

113 Po aty.f.9

114 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Programi i Zbatimit té Strategjisé sé Energjisé sé Kosovés 2022-2025 , 2023.



https://kryeministri.rks-gov.net/wp-content/uploads/2023/03/Strategjia-e-Energjise-e-Republikes-se-Kosoves-2022-2031.pdf
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2014/94/oj/eng
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2014/94/oj/eng
https://kryeministri.rks-gov.net/wp-content/uploads/2023/03/Strategjia-e-Energjise-e-Republikes-se-Kosoves-2022-2031.pdf
https://me.rks-gov.net/wp-content/uploads/2023/10/PZSE-2022-2025-_ENG.pdf

Kapitull I: Vlerésimi I Ndjeshmérisé Gjinore Né Kornizén Ligjore Té Transportit Né Kosové

Strategjia pér transportin multimodal 2023-2030

E miratuar né vitin 2024 nga MMPH]I, kjo strategji synon té modernizojé dhe integrojé sistemet
rrugore, hekurudhore dhe ajrore té transportit pér té mbéshtetur zhvillimin ekonomik, pér té
pérmirésuar lidhshmériné rajonale dhe pér t'u pérafruar me standardet e BE-sé dhe Agjendén
e Gjelbér.""> Qéllimi i saj éshté krijimi i njé rrjet transporti té integruar, té mencur, té sigurt dhe
té géndrueshém, duke adresuar boshllége té tilla si pérdorimi i kufizuar i hekurudhave, niveli
i ulét i digjitalizimit, fragmentimi i transportit publik dhe shkalla e larté e emetimeve. Strateg-
jia z8vendéson Strategjiné 2015-2025 dhe thekson orientimin drejt zgjidhjeve té gjelbra, té gén-
drueshme dhe digjitalizuara né transport. Ajo pérmban tre objektiva: (1) Lidhje té pandérprera né
transport, pérmes infrastrukturés sé integruar dhe shérbimeve multimodale té lidhura me Rrjetin
Trans-Evropian té Transportit (TEN-T);"¢ (2) Sistem té sigurt transporti, né pérputhje me objektivat
e Vision Zero''” duke synuar reduktimin e fataliteteve né trafik dhe pérmirésimin e menaxhimit té
sigurisé né té gjitha ményrat e transportit; dhe (3) Transport inteligjent dhe té géndrueshém, me
theks né zgjidhje digjitale (p.sh Sistemet inteligjente té transportit, bileta elektronike), pérdorimin
e karburanteve alternative dhe infrastrukturén rezistente ndaj ndryshimeve klimatike. Pér trans-
portin rrugor, prioritetet pérfshijné pérfundimin e rrjeteve rrugore TEN-T, krijimin e metodologjive
pér vlerésimin e rrezikut (RAMS), uljen e aksidenteve dhe promovimin e reformave né transportin
publik. Pér secilin objektiv, pércaktohen tregues dhe synime té garta, si p.sh. rritja e pjesémarrjes
sé automjeteve me karburante alternative né 10% dhe ulja e emetimeve té CO, nga transporti me
20% deri né vitin 2030. Kostoja totale e vlerésuar pér zbatimin e strategjisé éshté mbi 1.5 miliardé
euro, e planifikuar té financohet pérmes buxhetit gendror dhe kredive, ndérsa monitorimi béhet
nga MMPHLI. Strategjia nuk pérmend BPGj-né.

Edhe pse i adreson disa ¢éshtje té barazisé sociale, si qasja pér personat me aftési té kufizuara
dhe té moshuarit, ajo nuk pérmban analizé gjinore dhe nuk merr parasysh nevoja apo ¢éshtje té
vecanta gjinore né transport. Pér kété arsye, strategjia konsiderohet neutrale nga aspekti gjinor.

Draft plani kombétar i Republikés sé Kosovés pér energjiné dhe
klimén 2025-2030

Ky draft i planit synon té sigurojé gasje té qytetaréve né energji té sigurt dhe me ¢mim té arsye-
shém, duke ndértuar njé sektor energjetik té géndrueshém dhe té integruar né tregun pan-evro-
pian.'’® Ai synon té ofrojé né ményré progresive energji té pastér, efikasitet energjetik, mbéshtetje
pér grupet e cenueshme dhe rritje té pjesémarrjes sé qytetaréve. Qytetarét pritet té jené aktivé né
kété sektor, duke kontribuar né prodhim dhe veté-konsum, si dhe pérmes skemave mbéshtetése
pér grupet mé té cenueshme (p.sh. pér izolimin e shtépive, instalimin e paneleve diellore, bler-
jen e pajisjeve efikase né energji, sisteme té ngrohjes efikase). Pesé objektivat strategjike jané:
(1) pérmirésimi i géndrueshmérisé sé sistemit; (2) dekarbonizimi dhe promovimi i energjisé sé

115 Qeveria e Republikés sé Kosovés, MMPHI Strategjia e Transportit Multimodal 2023-2030, 2024.

116 TEN-T éshté strategjia e BE-sé pér zhvillimin e njé infrastrukture transporti té integruar, efikase dhe té gqén-
drueshme né té gjithé Evropén. Ajo mbulon transportin hekurudhor, rrugor, ajror dhe ujor, duke synuar lidhjen e
rajoneve, uljen e emetimeve, rritjen e sigurisé dhe mbéshtetjen e kohezionit ekonomik, bazuar né Regulation (EU)
2024/1679, [Rregulloren (BE) 2024/1679].

117 Vision Zero éshté njé strategji qé synon eliminimin e té gjitha vdekjeve dhe Iéndimeve serioze nga aksidentet rru-
gore, pérmes dizajnimit té sistemeve mé té sigurta té transportit dhe duke i dhéné pérparési jetés njerézore.
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2030, 2023.
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ripértéritshme; (3) rritja e efikasitetit energjetik; (4) forcimi i bashképunimit rajonal dhe funksion-
imit té tregut; (5) mbrojtja dhe fugizimii konsumatoréve. Edhe pse plani njeh grupet e cenueshme,
ai nuk pérfshin analizé gjinore dhe nuk adreson nevojat specifike gjinore."”” Prandaj, konsiderohet
neutral nga aspekti gjinor.

Strategjia dhe plani i veprimit pér uljen e rrezikut nga
fatkegésité (2016-2020) dhe Strategjia shtetérore pér uljen
e rrezikut nga fatkegésité natyrore dhe fatkeqésité tjera
(2023-2028)

Strategjia e Kosovés dhe plani i veprimit pér uljen e rrezikut nga fatkegésité (2016-2020)'*° pér-
fagésonte kornizén e paré gjithépérfshirése té vendit né kété fushé, té zhvilluar né pérputhje me
kornizén e Sendait dhe Strategjiné evropiane pér mbéshtetjen e uljes sé rrezikut nga fatkeqésité.
Ajo synonte koordinimin e pérpjekjeve ndérmjet institucioneve vendore, ministrive dhe dona-
toréve pér ndértimin e géndrueshmeérisé dhe promovimin e zhvillimit té géndrueshém. Strategjia
ishte gjithépérfshirése dhe e pérgjegjshme nga aspekti gjinor, duke theksuar mbrojtjen dhe pérf-
shirjen aktive té “komuniteteve té cenueshme”, pérfshiré graté, fémijét, té moshuarit, personat me
aftési té kufizuara dhe ata gé jetojné né varféri ose né zona té rrezikuara. Kjo strategji e integronte
uljen e rrezikut né planifikimin zhvillimor, forconte kapacitetet institucionale dhe i jepte pérparési
vetédijesimit dhe gasjeve gjithépérfshirése.

Strategjia shtetérore pér uljen e rrezikut nga fatkeqésité natyrore dhe fatkeqgésité tjera (2023-
2028) %" éshté korniza e dyté kombétare e Kosovés, e cila fokusohet né minimizimin e ndikimeve
nga fatkegésité dhe promovimin e zhvillimit té géndrueshém pérmes uljes sé rrezikut, si né nivel
gendror, ashtu edhe né até lokal. Ajo éshté né pérputhje me standardet kombétare dhe ndérkom-
bétare dhe e pérkushtuar ndaj mbrojtjes sé té drejtave té njeriut, por thekson mé pak pérfshirjen
sesa strategjia e paré. Edhe pse njeh réndésiné e adresimit té nevojave té grave, fémijéve, té mosh-
uarve dhe grupeve té margjinalizuara. si dhe inkurajon pérfshirjen e tyre né planifikim dhe ndarjen
e njohurive, niveli i pérfshirjes gjinore dhe sociale éshté mé i zbehur krahasuar me strategjiné
2016-2020. Kjo strategji éshté e ndjeshme nga aspekti gjinor, pasi nuk pérfshin veprime apo ob-
jektiva gé lidhen me avancimin e barazisé gjinore.

Strategjia pér cilésiné e ajrit

Strategjia e vitit 2013 thekson transportin si njé nga kontribuuesit kryesoré té ndotjes sé ajrit né
Kosové, vecanérisht né zonat urbane.’?? Pér shkak té aférsisé sé rrugéve me zonat e banuara, eme-
timet nga transporti rrugor ndikojné dukshém né degradimin e cilésisé sé ajrit, ujit dhe tokés. Sek-
tori i transportit kontribuon gjithashtu né ndryshimet klimatike, ndotjen akustike dhe degradimin
e tokés, pérfshiré kércénimet ndaj biodiversitetit dhe trashégimisé kulturore. Pérdorimii gjeré i au-
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120 Republika e Kosovés, Qeveria, Ministria e Punéve té Brendshme (MPB), Agjencia e Menaxhimit té Emergjencave,
Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Uljen e Rrezikut nga Fatkeqésité 2016-2020, dhjetor 2015.
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tomjeteve té vjetra, pa katalizatoré dhe me karburant té cilésisé sé dobét, e pérkegéson ndjeshém
ndotjen e ajrit. Megjithése transporti ka rol ky¢ né zhvillimin ekonomik dhe mobilitet, rrjeti rrugor
i Kosovés vazhdon té jeté né gjendje té dobét. Pérdorimi i transportit publik éshté minimal, ndérsa
rritja e numrit té automjeteve private ka rritur ngarkesén né trafik dhe ndotjen e ajrit, duke krijuar
rrezik pér shéndetin publik dhe mjedisin. Transporti hekurudhor dhe ajror kontribuojné gjithashtu
né emetime, megjithése né masé mé té vogél sesa automjetet rrugore.

Pér té adresuar kéto sfida, strategjia parashikon disa objektiva specifike pér reduktimin e emeti-
meve dhe promovimin e zgjidhjeve té géndrueshme té transportit. Kéto pérfshijné: pérfundimin
e kornizés ligjore dhe ekonomike, inkurajimin e zévendésimit té automjeteve té vjetra me mod-
ele mé té reja dhe mé pak ndotése, si dhe promovimin e ményrave alternative té transportit si
transporti publik, ciklizmi dhe ecja. Strategjia rekomandon gjithashtu menaxhimin e kérkesés pér
trafik pérmes planifikimit dhe instrumenteve ekonomike, pérmirésimin e infrastrukturés rrugore,
forcimin e kontrollit teknik té automjeteve dhe rritjen e standardeve té cilésisé sé karburanteve.
Masa plotésuese pérfshijné fushatat e ndérgjegjésimit publik dhe pastrimin e rrugéve. Strategjia
éshté né pérputhje me géllimet mé té gjera pér mbrojtjen e klimés, duke mbéshtetur veprime né
sektorin e energjisé dhe transportit pér té reduktuar emetimet e gazeve serré. Strategjia pérmend
graté, duke theksuar rreziget shéndetésore pér graté shtatzéna pér shkak té ndotjes sé ajrit. Meg-
jithaté, buxheti pér zbatimin e saj nuk éshté i pércaktuar qarté dhe nuk pérdoret BPGj. Prandaj,
strategjia éshté e ndjeshme, por jo e pérgjegjshme nga aspekti gjinor. Strategjia skadoi né vitin
2022 dhe nuk ekziston njé strategji e re.

Programi i Kosovés pér barazi gjinore 2020-2024

I kérkuar me Ligjin pér barazi gjinore, ky program synon gé barazia gjinore té jeté né gendér té
proceseve transformuese té Kosovés né té gjitha strukturat geveritare, agjencité, shogériné civile,
sektorin privat dhe mekanizmat e donatoréve, pérmes politikave, procedurave, praktikave dhe
programeve. Programi bazohej né tre shtylla: (1) fugizimi ekonomik dhe mirégenia sociale; (2) zh-
villimi njerézor, rolet dhe marrédhéniet gjinore; (3) té drejtat e grave, gasja né drejtési dhe siguri.’*
Objektivat specifike dhe té matshme, sé bashku me njé plan veprimi té detajuar dhe vlerésime té
kostos, treguan pérkushtim ndaj veprimit klimatik efektiv dhe me llogaridhénie.’* Né pérgjithési,
programi éshté transformues nga aspekti gjinor, pasi synon té ndryshojé normat gjinore gé e
ushgejné pabaraziné. Edhe pse programi nuk pérmend drejtpérdrejt transportin, ai éshté relevant
pér té gjithé sektorét. Vlerésimi pérfundimtar i programit rekomandoi pérfshirjen e analizés dhe
aktiviteteve té lidhura me transportin né programin e ri."?> Né vitin 2025, Qeveria nisi zhvillimin e
programit té ri pér baraziné gjinore.

123 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Zyra e Kryeministrit, Agjencia pér Barazi Gjinore, Programi i Kosovés pér Barazi
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124 Po aty., f. 17.

125 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Qeveria, Zyra e Kryeministrit, Agjencia pér Barazi Gjinore, Raporti Pérfundimtar i
Vlerésimit té Programit té Kosoveés pér Barazi Gjinore 2020-2024, 2024, 95.
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Plani i veprimit pér té drejtat e personave me aftési té kufizuara
né Republikén e Kosovés 2021-2023

Ky plan synonte té promovojé njé shoqgéri gjithépérfshirése ku personat me aftési té kufizuara
mund t'i realizojné plotésisht té drejtat dhe potencialin e tyre. Plani pérmbante pesé objektiva
strategjike gé lidhen me shéndetésiné, mirégenien sociale, arsimin, mbrojtjen ligjore dhe qas-
jen né komunikim.'** Njé nga aktivitetet qé lidhej drejtpérdrejt me mobilitetin ishte mbéshtetja
pér mobilitetin e fémijéve té verbér pér té vijuar shkollimin e rregullt.””” Megjithaté, plani nuk
adresonte sfidat e ndryshme té mobilitetit me té cilat pérballen personat me aftési té kufizuara.
Né plan, graté pérmenden vetém né lidhje me rritjen e shérbimeve shéndetésore pér personat
me aftési té kufizuara. Prandaj, plani konsiderohet i ndjeshém, por jo i pérgjegjshém nga aspekti
gjinor. Plani pérfundoi né vitin 2023 dhe nuk éshté miratuar asnjé planiri i veprimit.

Qarkoret buxhetore 2024-2026

Si dokument politikash, MFPT Iéshon ¢do vit garkore buxhetore, duke ofruar udhézime, afate ko-
hore dhe kufizime buxhetore. Né pérputhje me Ligjin pér Barazi Gjinore, té gjitha institucionet
jané té obliguara té zbatojné BPGJ-né."?® Qarkoret buxhetore kérkojné rregullisht nga té gjitha
organizatat buxhetore, pérfshiré ministrité dhe komunat, qé té dorézojné “Shtojcén e BPGj”, né té
cilin ilustrohet se si shpenzimet publike do té kontribuojné né baraziné gjinore.’”® Qarkorja ofron
udhézime pér planifikimin e ndarjes sé buxhetit dhe kérkon analizén e té dhénave té ndara sipas
gjinisé, duke pérfshiré stafin, pagat dhe pérfituesit e shérbimeve publike. Pér mé tepér, organiza-
tat buxhetore duhet t'i publikojné kéto té dhéna, duke siguruar llogaridhénie né planifikimin finan-
ciar té pérgjegjshém nga aspekti gjinor. Monitorimi i RrGK-sé sugjeron se vetém 64% e organiza-
tave buxhetore gendrore dhe 89% e organizatave komunale e dorézuan kété shtojcé né vitin 2024.
MMPHI ishte ndér organizatat buxhetore gé dorézuan shtojcén e BPGj-s&, por nuk e ka publikuar
até. Meqé publikimi i kétyre shtojcave éshté i rrallé, éshté e véshtiré té analizohet cilésia e tyre dhe
nése ato lidhin né ményré té qarté shpenzimet me objektivat strategjike gqé synojné avancimin e
barazisé gjinore, pérfshiré ato qé lidhen me sektorin e transportit.

126 Republika e Kosovés, Plani i Veprimit pér té Drejtat e Personave me Aftési té Kufizuara né Republikén e Kosovés
2021-2023, 2020.

127 Po aty., Aktiviteti 2.3.1.
128 Neni 5.1.5.
129 MFPT, Republika e Kosovés, Qarkorét Buxhetore.
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Zbatimi dhe platformat digjitale pér
raportimin e veprimeve té paligjshme
dhe problemeve né shérbimet publike

Kosova ka disa platforma pér raportimin e shkeljeve té rregullave té trafikut dhe té legjislacionit
pér mbrojtjen e mjedisit. Policia e Kosovés éshté pérgjegjése pér zbatimin e shumicés sé ligjeve
gé lidhen me transportin dhe mbrojtjen e mjedisit, si p.sh. parkimi i paligjshém, ndezja e motoréve
pa nevojé, tymi i tepért dhe zhurma. Policia mund té njoftohet pér shkeljet gé lidhen me trafikun
pérmes numrit emergjent (192), linjés jo-emergjente (038 550 999) dhe email-it (info@kosovopo-
lice.com). Dikur ekzistonte aplikacioni Lajméro policiné, por qé nga gushti 2025 nuk ka funksionu-
ar.

MMPHI ofron kutiné e mesazheve “Raporto aktivitetet e paligjshme” né fagen e saj, ku qytetarét
mund té raportojné démtimin e lumenjve, ndértimet e paligishme ose démtimin e pyjeve duke
shkruar njé mesazh (por pa mundési pér té bashkéngjitur fotografi).'°

Zyra pér Qeverisje té Miré né Zyrén e Kryeministrit té Kosovés mbikéqyr Platformén kombétare
pér mbrojtje nga diskriminimi pér komunitetet rome, ashkali dhe egjiptiane,’®' e cila mundéson
individéve té raportojné raste té diskriminimit, pérfshiré ato qé lidhen me transportin dhe mobi-
litetin, pérmes njé formulari online ose aplikacionit né telefonin mobil. Formulari kérkon té dhéna
mbi gjininé dhe moshén e personit qé raporton, ndérsa niveli arsimor dhe statusi i punésimit jané
opsionalé. Informacioni i detajuar lidhur me transportin ose mobilitetin nuk trajtohet posagérisht
né raportet publike mbi diskriminimin.'*

Diskriminimi mund té raportohet edhe te Institucioni i Avokatit té Popullit, ku formulari online pér
raportimin e diskriminimit mbledh té dhéna mbi gjininé, moshén e personave gé raportojné dhe
institucionin ku ka ndodhur incidenti, si dhe njé pérshkrim té shkurtér té rastit.

OShC-té kané krijuar disa ményra té tjera pér raportim. Pér shembull, platforma Ambientalisti, e
krijuar nga Grupi pér Studime Juridike dhe Politike, synon té informojé qytetarét pér céshtjet mje-
disore dhe té inkurajojé pjesémarrjen qytetare.”** Platforma shérben si njé burim pér té gjithé ata
gé jané té interesuar té angazhohen me ¢éshtjet mjedisore. Ajo ofron té dhéna né kohé reale pér
debatet publike, konsultimet dhe afatet e ardhshme, si dhe dokumentacionin gé mund té shkar-
kohet, pérshkruan kornizén ligjore, pérmban infografika mbi ¢éshtjet mjedisore dhe pérfshin njé
kuti pér raportimin e reagimeve té qytetaréve.

IKD Green éshté njé platformé digjitale e zhvilluar nga Instituti Demokratik i Kosovés (IDK) pér té
fugizuar gytetarét qé té raportojné dhe té adresojné ¢éshtjet mjedisore né nivel lokal.”** Platformau

130 MMPHI, Fage interneti, qasur mé 18 korrik 2025.

131 Platforma kombétare pér mbrojtje nga diskriminimi pér komunitetet Rom, Ashkali dhe Egjiptian “Raporto Diskri-
minimin”, n.d.

132 Republika e Kosovés, Zyra e Kryeministrit, Zyra pér Qeverisje té Miré, “Mbrojtja nga Diskriminimi: Njé Pérmbledhje
Gjithépérfshirése e Pérpjekjeve Njévjecare té Platformés Kombétare pér Mbrojtjen nga Diskriminimi pér Komunitetet
Rome, Ashkali dhe Egjiptiane”, gershor 2023, Nga lansimi i saj deri mé 31 dhjetor 2024, Platforma kishte regjistruar
21,896 vizitoré, me 872 llogari aktive pérdoruesish dhe 52 raste té raportuara. Nga kéto raste, 17 u dorézuan nga
graté, 20 nga burrat, dhe 15 nga pérdorues qé nuk e deklaruan gjininé. Nga rastet e raportuara, 18 u trajtuan ploté-
sisht nga institucionet, ndérsa shtaté mbeten né procedura institucionale. Nuk u evidentuan raste diskriminimi té
lidhura me transportin (Korrespondencé e RrGK-sé me Zyrén e Kryeministrit, Zyra pér Qeverisje té Miré, korrik 2025).

133 Platforma Ambientalisti, fage interneti, n.d.

134 Instituti Demokratik i Kosovés - Gjelbér (KDI-Green), fage interneti, n.d.
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mundéson qytetaréve té raportojné degradimin e mjedisit, si ndotjen dhe ndértimet e paligjshme.
Ajo gjithashtu pérmban njé harté pér té vizualizuar vendndodhjet e raporteve. Té dhénat e mbled-
hura pérmes platformés tregojné se mbi 74% e raporteve jané dorézuar né ményré anonime, duke
reflektuar preferencén e pérdoruesve pér konfidencialitet. Nga 25% e raporteve ku éshté deklaru-
ar gjinia e raportuesit, 7.7% jané dorézuar nga graté dhe 18.3% nga burrat.’*

Ndreqe éshté njé platformé online e krijuar nga OShC D+ gé u mundéson qytetaréve té raporto-
jné ankesat pér shérbimet publike komunale, té paragitura né njé harté interaktive.’*® Platforma
mbulon ¢éshtje si mbeturinat, ujérat e zeza, gropat né rrugé, ndricimin publik, trotuaret e démtu-
ara, shenjat rrugore dhe pengesat pér personat me aftési té kufizuara. Kéto ankesa u dérgohen
zyrtaréve komunalé pérgjegjés pér zgjidhjen e tyre. Qytetarét mund t'i shohin, pérditésojné dhe té
abonohen pér njoftime mbi ankesat e raportuara, duke nxitur pjesémarrjen aktive dhe angazhimin
e drejtpérdrejté me qgeverisjen lokale né lagjet dhe fshatrat e tyre.

Ec Shliré ishte njé aplikacion i zhvilluar nga Girls Coding Kosova, Open Data Kosovo dhe RrGK, gé
ndihmonte individét té raportonin ngacmimin seksual. Pérdoruesit mund té raportonin llojin, vend-
ndodhjen dhe detajet e ngacmimit né ményré anonime. Aplikacioni gjithashtu ofronte mjete pér
analizén e té dhénave, pérfshiré grafiké dhe harta. Kishte pérpjekje pér ta lidhur aplikacionin me
policiné, duke mundésuar raportimin anonim gé mund té ndihmonte hetimet ose té pérmirésonte
planifikimin e gytetit (p.sh., duke instaluar ndrigim rrugor dhe duke rritur patrullimin né zonat dhe
oraret me mé shumé raportime). Megjithaté, kjo nuk u realizua. Pér shkak té rotacionit té stafit, ap-
likacioni nuk ka funksionuar né praktiké dhe nuk ka pranuar raportime té reja qé nga viti 2020.™’

Né pérgjithési, kéto aplikacione jané zhvilluar si pjesé e projekteve dhe nuk jané mirémbajtur pas
pérfundimit té tyre. Platformat nuk jané integruar né platformat shtetérore dhe aktualisht, qytet-
arét mund té kontaktojné vetém inspektoratin drejtpérdrejt ose té pérdorin faget zyrtare té komu-
nave dhe té MMPHI-sg, té cilat nuk ofrojné té njéjtin nivel gasjeje apo angazhimi té pérdoruesve si
aplikacionet ose faget e zhvilluara nga OShC-té.

135 RrGK, korrespondencé me Institutin Demokratik té Kosovés, korrik 2025.

136 Ndreqe, fage interneti, n.d.
137 Korrespondencé e RrGK-sé me Open Data Kosovo, dhjetor 2024.
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Perfundim

Pér shkak té statusit té saj politik, Kosova nuk mund té béhet palé zyrtare né zotimet e OKB-sé
lidhur me ndryshimet klimatike. Megjithaté, Qeveria ka trequar angazhim ndaj kétyre zotimeve
brenda kornizés ligjore té vendit dhe duhet té ndérmarré hapa pér zbatimin e tyre. Né ményré té
ngjashme, edhe pse Kosova nuk éshté ende shtet anétar i BE-s€, ajo éshté zotuar té ecé pérpara
drejt anétarésimit. Disa hapa jané ndérmarré pér harmonizimin e legjislacionit té vendit me leg-
jislacionin e BE-sé lidhur me mobilitetin dhe transportin e pérgjegjshém ndaj ¢éshtjeve klimatike,
por nevojiten pérpjekje té métejshme.

Shuméllojshméria e ligjeve dhe politikave gé lidhen me transportin dhe mobilitetin mund té ¢ojé
né njé gasje té fragmentuar ndaj sektorit té transportit té pérgjegjshém ndaj ¢éshtjeve gjinore dhe
klimatike. Ndérkohé qgé ligjet mé té vjetra, si ato pér rrugét, nuk ishin té pérgjegjshme ndaj kétyre
céshtjeve, disa ligje dhe politika mé té reja gé lidhen me transportin dhe adresimin e ndryshi-
meve klimatike pérfshijné pérmirésime né konsiderimin e barazisé gjinore. Megjithaté, ekzistojné
mundési pér pérmirésimin e tyre, vecanérisht né strategjité dhe planet e veprimit gé aktualisht po
hartohen. Kosova ka kryer pak vlerésime té ligjeve dhe politikave, prandaj ka pak analiza té ndik-
imit gjinor gé mund té udhézojné ligjet dhe politikat e reja bazuar né mésimet e nxjerra. Kjo mund
té pengojé ndjeshmériné gjinore té ligjeve dhe strategjive aktuale dhe té ardhshme.

Kosova pérdor buxhetim sipas zérave, gjé qé paraget sfida strukturore pér analizimin e ményrés

se si ndarjet buxhetore jané né pérputhje me objektivat strategjike dhe programore té Qeverisé,
pérfshiré ato gé lidhen me transportin, zbutjen e ndryshimeve klimatike, baraziné gjinore dhe
ndérveprimet ndérmjet tyre. Strategjité dhe planet e veprimit rrallé pérmbajné ndarje té qarta
buxhetore ose identifikimin e institucioneve pérgjegjése pér buxhetimin. Pér mé tepér, BPGj-ja
nuk aplikohet, pavarésisht detyrimeve ligjore sipas Ligjit pér Baraziné Gjinore. Kjo, sé bashku me
buxhetimin sipas zérave, e bén pothuajse té pamundur vlerésimin e kontributit té shpenzimeve
ndaj objektivave té transportit té pérgjegjshém ndaj ¢céshtjeve gjinore dhe klimatike.
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Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Né kété kapitull trajtohet pyetja e treté hulumtuese: sa té pérgjegjshme ndaj ¢éshtjeve gjinore jané
ligjet, politikat dhe buxhetet aktuale té sektorit té transportit. Shqyrtohet ndjeshméria gjinore e
dokumenteve buxhetore dhe e ligjeve. Sé pari, analizohet KASH lidhur me transportin dhe mobi-
litetin nga perspektiva gjinore dhe klimatike. Sé dyti, shqyrtohen buxhetet vjetore t&¢ MMPHI-sé
pér transport gjaté periudhés 2019-2024. Sé treti, analizohen proceset e prokurimit, dhe sé katér-
ti, shqyrtohet ndjeshméria gjinore e auditimeve gé lidhen me transportin. Sé fundi, diskutohet
inkasimi i taksave mjedisore dhe shpenzimet publike.

Korniza afatmesme e shpenzimeve

Duke gené se Kosova pérdor buxhetim sipas zérave, ku ligji vjetor i buxhetit nuk pérmban infor-
macione mbi objektivat e Qeverisé, KASH-i ka réndési si njé dokument planifikimi afatmesém pér
té treqguar se si alokimet buxhetore synojné té kontribuojné né objektivat strategjike té Qeverisé.
KASH-i pérmban shpjegime gé lehtésojné sqarimin e ményrés se si shpenzimet do té kontribuojné
né objektivat e pérgjegjshme ndaj ¢éshtjeve gjinore dhe klimatike né sektorin e transportit, duke
pérfshiré pércaktimin e trequesve, bazave dhe objektivave pér matjen e progresit. KASH-i ka katér
shtylla strategjike: (I) Zhvillimi i géndrueshém ekonomik, (II) Zhvillimi i barabarté njerézor, (III) Sig-
uria dhe sundimi i ligjit, dhe (IV) Qeverisja e miré. Ky seksion shgyrton ndjeshmériné gjinore dhe
klimatike té pjeséve té KASH-it gé lidhen me transportin dhe mobilitetin.

Transporti dhe mjedisi pérfshihen nén Shtyllén I mbi Zhvillimin e Qéndrueshém Ekonomik. Fushat
e politikave pérfshijné mbéshtetjen e zhvillimit té industrisé dhe bizneseve, bujgésiné, energjiné,
transportin, komunikimin, mjedisin dhe planifikimin hapésinor. Objektivat e sektorit té transportit
dhe komunikimit pérfshijné integrimin e Kosovés né rrjetet rajonale té rrugéve, pérmirésimin e
infrastrukturés dhe shérbimeve té transportit, sigurimin e transportit ndérkombétar multimodal
pa barriera dhe rritjen e sigurisé né transport. Ekziston mundésia pér t'u fokusuar né avancimin e
barazisé gjinore né kéto fusha, por KASH-i nuk pérmban asnjé objektiv apo referencé pér baraziné
gjinore lidhur me transportin.'

Tabela 1 ilustron se si KASH-i mund té kishte béré aktivitetet e transportit mé té pérgjegjshme
nga aspekti gjinor, me tekst té sugjeruar nga RrGK né kolonén e treté.

Tabela 1 Aktivitetet e KASH-it qé lidhen me transportin

Aktiviteti i pérgjegjshém gjinor (Propozimi i
RrGK-sé)

4.1 Infrastrukturé transporti e pérgjegjshme
ndaj céshtjeve gjinore dhe klimatike i cili
funksionon miré dhe éshté e integruar né
rrjetet ndérkombétare

Objektivi Aktiviteti origjinal i KASH-it

4.1 Infrastrukturé transporti gé funksionon
miré dhe éshté e integruar né rrjetet
ndérkombétare

4.2 Zhvillimi i infrastrukturés socio-ekonomike
4, Pérmirésimi i

infrastrukturés
dhe shérbimeve té
transportit

4.2 Zhvillimi i infrastrukturés socio-ekonomike
dhe rritja e bashképunimit ndérkomunal,
duke pérfshiré zgjerimin e infrastrukturés sé
orientuar drejt komunitetit

sé pcrgjegjshme ndaj ¢éshtjeve gjinore
dhe klimatike dhe rritja e bashképunimit
ndérkomunal, duke pérfshiré zgjerimin e
infrastrukturés sé orientuar drejt komunitetit
pér té pérmbushur nevojat e ndryshme té
mobilitetit sé grave dhe burrave

4.3 Transport efikas mallrash dhe pasagjerésh
dhe me cilési té larté

4.3 Transport efikas mallrash dhe pasagjerésh
dhe me cilési té larté, pér té pérmbushur
nevojat e ndryshme té grave dhe burrave

138 MFPT, Republika e Kosovés, KASH [Tabela Qendrore Fiskale].
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Tabela 1 Aktivitetet e KASH-it qé lidhen me transportin

5.1 Lidhje transporti pa probleme pérmes
5. Krijimi i lidhjeve 5.1 Lidhje trapspg)rt.i pa probleme pérmes njvé ir}fra.strukture t(:é s_i.gurt', efika's.e dhe té
pa pengesa infrastrukturés sé sigurt dhe efikase pcrgjegjshme ndaj ¢céshtjeve gjinore dhe
né transportin klimatike
multimodal 5.2 Harmonizimi i kornizés ligjore né fushén e | 5.2 Harmonizimi i kornizés ligjore né fushén
ndérkombétar Aviacionit Civil dhe normalizimi i hapésirés sé | e Aviacionit Civil dhe normalizimi i hapésirés
larté ajrore ajrore té larté

o L T - 6.1 Krijimi i transportit inteligjent dhe digjital
6. Promovimi 6.1 Krijimi i transportit inteligjent dhe digjital té pérgjegjshém nga aspekti gjinor
i mObilitetit ey .. .ee . . . .
digjital dhe té 6.2 Ngritja e njé sistemi transporti - drejt 6.2 K.”J'm'r:f”e sistemi tri:sp_pm ted "
géndrueshém vizionit zero \F;ii:gg\?cg;:r:m nga aspekt gjinor - are|

Rishikimet e propozuara do té demonstronin pérkushtimin e Qeverisé pér té adresuar nevojat
ndryshme té mobilitetit té grave dhe burrave, duke pérfshiré ato qé lidhen me siguriné dhe shér-
bimet digjitale.”™ Pér té siguruar llogaridhénie, transparencé dhe vlerésim té ndikimit té shpenzi-
meve, objektivat duhet té shogérohen me tregues té qarté, vlera bazé dhe synime.

Buxhetet vjetore té MMPHI-sé

Ky seksion shqyrton ndjeshmériné gjinore dhe klimatike té ndarjeve zyrtare buxhetore vjetore
pér shpenzimet gé lidhen me transportin nga secili departament i MMPHI-sé, si¢ pasqyrohen né
ligjet vjetore té buxhetit nga viti 2019 deri mé 2024. Sérish, fakti gé Kosova pérdor buxhetim sip-
as zérave, né vend té buxhetimit programor apo té bazuar né rezultate, e véshtiréson vlerésimin
e ményrés se si buxhetet kontribuojné né objektivat geveritare, pérfshiré avancimin e barazisé
gjinore.

Ndarja buxhetore pér Departamentin e Transportit Tokésor éshté rritur dukshém me kalimin e
kohés, vecanérisht né mallra dhe shérbime (duke u rritur nga 50,000 euro né vitin 2021 né 2.7 mil-
ioné euro né vitin 2024) dhe né shpenzime kapitale (nga 600,000 euro né 2021 né 2.1 milioné euro
né 2024), duke treguar investime té médha né infrastrukturé dhe shérbime té transportit (shih
Tabelén 2). Nuk ka informacione té disponueshme publikisht né dokumentin buxhetor apo né
shtojcat e tij lidhur me BPGj-né, masat pér zbutjen e ndryshimeve klimatike apo té dhéna té ndara
sipas gjinisé. Edhe pse MMPHI ka dorézuar shtojcat BPGj pér vitet 2023 dhe 2024 né MFPT,'*° kéto
nuk jané pérfshiré né Ligjin e publikuar pér Buxhetin.'*" As MFPT e as MMPHI nuk i kané publikuar
shtojcat BPGj né faget e tyre zyrtare. Si rezultat, nuk éshté e mundur té vlerésohet nése fondet e
alokuara adresojné planifikimin e transportit gé i pérgjigjet ¢céshtjeve gjinore ose se si vendimet
buxhetore pérputhen me géllimet e mobilitetit té géndrueshém dhe barazisé sociale.

139 Pér mé shumé informata mbi ményrén se si nevojat e grave dhe burrave né lidhje me digjitalizimin dhe shérbimet
digjitale mund té ndryshojné, shih: RrGK, Barazia Gjinore dhe TI -Analiza gjinore e digjitalizimit né Kosové, 2024.

140 Korrespondenca e RrGK-sé me MFPT-né&, maj 2024.

141 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-193 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés
pér Vitin 2023, dhe Ligji Nr. 08/L-260 pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés pér Vitin 2024, 2023.



https://womensnetwork.org/sq/publications/analiza-gjinore-e-digjitalizimit-ne-kosove/
https://gzk.rks-gov.net/ActDetail.aspx?ActID=68589
https://gzk.rks-gov.net/ActDetail.aspx?ActID=68589
https://gzk.rks-gov.net/ActDetail.aspx?ActID=85052
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Tabela 2. Ndarjet buxhetore pér Departamentin e Transportit Tokésor sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria
Punonjés/e né vit 13 " " (N (N (N
Paga dhe shtesa 78,044 € 78,446 € 78,446 € 78,446 € 78,838 € 93,343 €
Mallra dhe 33,380 € 33,380 € 50,000 €| 1,561,432€ | 2,200,000€ | 2,700,000 €
shérbime
Shpenzime pér 4,000 € 4,000 € 4,000 € 10,000 € 10,000 € 4,500 €
shérbime
i:';;‘;ﬂme 1,250,000 € 1,170,000 € 600,000 € 610,000€ | 1,160,000 € | 2,100,000 €

Gjithse;j 1,366,324 € 1,285,826 € 732,446 € 2,259,878 € 3,448,838 € 4,897,843 €

Transporti Humanitar Hekurudhor ka vetém ndarje buxhetore pér subvencione dhe transfere, me
financim mjaft té géndrueshém prej 1.3 milioné euro nga viti 2020 deri mé 2024 (Tabela 3). Nuk ka
informacione lidhur me BPGj-né ose me ¢éshtje qé lidhen me klimén. Nuk éshté e garté nése kéto
fonde kontribuojné né gasje té barabarté né shérbimet hekurudhore apo pérputhen me objektivat
pér mobilitet té géndrueshém.

Tabela 3. Ndarjet buxhetore pér Transportin Humanitar té Hekurudhave sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Subvencione dhe

1,031,959 € 1,300,000 € 1,350,000 € 1,300,000 € 1,300,000 € 1,300,000 €
transfere

Né ményré té ngjashme, Transporti Humanitar Rrugor ka vetém ndarje buxhetore pér subvenci-
one dhe transfere, té cilat kané réné nga 411,855 euro né vitin 2019 né 143,814 euro nga viti 2022
e tutje (Tabela 4). Nuk ka kurrfaré indikacioni lidhur me BPGj-né ose céshtje gé lidhen me klimén.

Tabela 4. Ndarjet buxhetore pér Transportin Humanitar Rrugor sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Subvencione dhe

411,855 € 243,814 € 243,814 € 143,814 € 143,814 € 143,814 €
transfere

Buxheti pér Departamentin e Infrastrukturés Rrugore éshté rritur ndjeshém nga gati 0.7 milioné
euro né vitin 2019 né 8.2 milioné euro né vitin 2024 (Tabela 5). Pjesa mé e madhe e késaj rritjeje
i atribuohet shpenzimeve pér mallra dhe shérbime, té cilat u rritén nga 560,000 euro né 2019 né
8.1 milioné euro né vitin 2024, duke treguar investime té konsiderueshme né mirémbaijtjen, ndér-
timin apo kontratat operative pér rrugé. Shpenzimet kapitale mbetén minimale, duke kulmuar né
350,000 euro né vitet 2021 dhe 2022 dhe duke réné né zero né 2024. Buxheti nuk reflekton BPGj-
né apo as nuk merr parasysh ¢éshtje lidhur me ndryshimet klimatike.
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Tabela 5. Ndarjet buxhetore pér Departamentin e Infrastrukturés Rrugore sipas kategorisé

dhe vitit
Kategoria 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Punonjés/e pér vit 11 11 11 11 11 11
Pagat dhe 81,380 € 80,867 € 80,867 € 80,867 € 81,271 € 97,369 €
shtesat
Mallrat dhe 560,000 € 3,000€ |  4474500€ 4,474500€  7,450,000€ 8,112,766 €
shérbimet
Shpenzimet pér 8,900.00 € | 1,652,000 € 10,000 € 10,000 € 10,000 € 3,900 €
shérbimet
Shpenzimet 350,000 € 350,000 € 11,000 €
kapitale

650,280 €

1,736,767 €

4,915,367 €

4,915,367 €

Gjithsej

7,552,271 €

8,214,035 €

Buxheti pér mirémbajtjen e rrugéve ka pasur luhatje té konsiderueshme, me ndarjet totale qé
kulmuan né 18.4 milioné euro né vitin 2020, por rané né aférsisht 6.3 milioné euro né vitin 2024
(Tabela 6). Shumica e fondeve jané pérgendruar né shpenzimet kapitale dhe mallra dhe shérbime,
duke treguar investime né riparimin e rrugéve, riasfaltim dhe kontrata mirémbaijtjeje. Buxheti nuk
pérmend BPGj-né apo masa pér pérshtatje ndaj ndryshimeve klimatike, duke e 1éné té paqarté
nése kéto fonde shfrytézohen pér mirémbajtje qé synon infrastrukturé té qéndrueshme dhe té
pérshtatshme ndaj ndryshimeve klimatike pér pérdorues té ndryshém, pérfshiré kémbésorét,
ciklistét dhe transportin publik.

Tabela 6. Ndarjet buxhetore pér mirémbajtjen e rrugéve sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria
Mallrat dhe 5,300,000 € | 11,170,000€ | 9,365,647 €| 9,365,647 €
shérbimet
i::ﬁ';f'emet 12,650,000 € | 7,200,000 € 4,600,000€ | 4,600,000 €| 6,250,000 €

Gjithsej

17,950,000 € | 18,370,000 € | 13,965,647 € | 13,965,647 € 6,250,000 €

Buxheti pér ndértimin e urave éshté ndaré ekskluzivisht pér shpenzime kapitale, me fonde gé
kishin luhatje nga aférsisht 1.4 milioné euro né vitin 2023 dhe 3.6 milioné euro né vitin 2019,
duke arritur kulmin né 3.2 milioné euro né vitin 2024 (Tabela 7). Nuk ka té dhéna mbi BPGj-né apo
planifikimin gé& merr parasysh ndryshimet klimatike, ndaj mbetet e paqarté nése projektet pér
ndértimin e urave kané pérfshiré dizajne gjithépérfshirése (p.sh. gasje pér kémbésoré dhe ciklisté,
siguri pér graté dhe grupet e cenueshme) apo masa pér pérshtatje ndaj ndryshimeve klimatike
(p.sh. géndrueshméri ndaj pérmbytjeve, pérdorim i materialeve té géndrueshme).

Tabela 7. Ndarjet buxhetore pér ndértimin e urave sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Shpenzimet

kapitale 3,605,573 €

2,181,424 € 2,299,660 € 2,299,66 € 1,355,615 € 3,200,000 €

Buxheti pér rehabilitimin e rrugéve ka pérfshiré kryesisht shpenzime kapitale, me ndarjet qé arri-
jné né 62 milioné euro né vitin 2024, duke u mé shumé se dyfishuar qé nga viti 2022 (Tabela 8). Ky
investim i madh sugjeron njé zgjerim té punéve pér riparim dhe modernizim té rrugéve. Nuk ekzis-
tojné informacione qé lidhen me BPGJ-né apo planifikimin qé merr parasysh ndryshimet klimatike,
Si pérgatitjet pér mot ekstrem.
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Tabela 8. Ndarjet buxhetore pér rehabilitimin e rrugéve sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria
Malirat dhe 300,000 € 300,000 €
shérbimet
iggft’;ﬂmet 51,081,287 € | 37,547,858 € | 28,330,573€ | 28,330,573€| 55995700€ 62,007,255 €

Gjithsej 51,081,287 € | 37,547,858 € | 28,630,573 € | 28,630,573 €| 55,995,700€ | 62,007,255 ¢€

Buxheti pér ndértimin e rrugéve té reja ka pérfshiré vetém shpenzime kapitale, té cilat jané rritur
nga 27.9 milioné euro né vitin 2019 né 34.0 milioné euro né vitin 2024. Nuk ka informacion lidhur
me BPGj-né apo masa té ndérgjegjshme pér klimén, ndaj mbetet e paqgarté nése rrugét e reja jané
projektuar pér té zbutur ndikimet mjedisore, pér té akomoduar transportin publik apo pér té le-
htésuar lévizshmériné pér gra dhe burra té ndryshém (p.sh. ¢iklizém, ecje).

Tabela 9. Ndarjet buxhetore pér ndértimin e rrugéve té reja sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Shpenzimet

kapitale 27,942,529 € | 21,546,684€ | 16,479,520€ | 16,479,520€ | 20,391,324€ | 34,041,077 €

Njésia pér Zbatimin e Projekteve ka pasur vetém ndarje buxhetore pér mallra dhe shérbime. Pér
disa vite me radhé, buxheti i saj ka gené 300,000 €, duke u zvogéluar né 35,000 € né vitin 2023
dhe né zero né vitin 2024. Nuk ka informacione qé lidhen me mbi BPGj-né apo masa qgé lidhen me
klimén, ndaj mbetet e paqarté nése zbatimi i projekteve éshté né pérputhje me parimet e zhvillimit
té géndrueshém apo objektivat pér barazi sociale.

Tabela 10. Ndarjet buxhetore té Njésisé pér Zbatimin eProjektit sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Mallrat dhe

vy 300,000 € 300,000 € 300,000 € 300,000 € 35,000 €
shérbimet

Programi i sinjalizimit ka pérfshiré vetém shpenzime kapitale me ndarje gé kané luhatje nga 2.57
milioné euro né vitin 2019 né 3.5 milioné euro né vitin 2023, por rané né zero né vitin 2024 (Tabela
11). Nuk ka informacion mbi BPGj-né ose me ¢éshtje gé lidhen me ndryshimet klimatike, késhtu
gé mbetet e pagarté se si sinjalizimi mund té kontribuojé né |évizshméri té sigurt pér kémbésorg,
ciklisté dhe grupe té cenueshme té ndryshme, apo nése pérfshin teknologji me efikasitet energje-
tik, si semaforét me energji diellore.

Tabela 11. Ndarjet buxhetore pér programin e sinjalistikés sipas kategorisé dhe vitit

Kategoria

Shpenzimet

. 2,570,000 € 2,800,000 € 2,500,000 € 2,500,000 € 3,500,000 €
kapitale

Projektet e Kuvendit Komunal pér Bashkéfinancim kané pérfshiré vetém shpenzime kapitale, me
ndarje qé kané luhatur nga 21.5 milioné euro né vitin 2020 né 30.8 milioné euro né vitin 2024.
Buxheti nuk jep detaje mbi llojet e projekteve té financuara, ndjeshmériné gjinore té tyre dhe nuk
merr parasysh ¢éshtjet klimatike.
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Tabela 12. Bashkéfinancimi i Projekteve té Kuvendit Komunal ndarjet Buxhetore sipas kategorisé
dhe vitit

Kategoria | 2019 | 2020 | 2021 | 202 | 2023 | 2024

Shpenzimet

kapitale 26,573,058 € | 21,546,684 € | 21,614,455 € | 21,614,455 € | 22,069,748 € | 30,774,986 €

Komunat kané parashikuar gjithashtu shpenzime qgé lidhen me transportin, pérvec atyre té pér-
mendura kétu, sipas buxhetit té MMPHI-sé. Megjithaté, shqyrtimi i tyre ishte jashté fushéveprimit
té kétij hulumtimi, pérve¢ dy komunave té diskutuara né seksionet e mévonshme.

Ndjeshmeéria gjinore
né prokurim

Duke pasur parasysh se KASH dhe buxhetet vjetore nuk pérmbajné informacion mbi ndjeshmériné
gjinore dhe klimatike té investimeve publike, analiza e proceseve té prokurimit mund té ofrojé njé
pamje mé té garté nése projektet investive pérfshijné specifikime té tilla. Ky seksion shqyrton té
dhénat e prokurimit té disponueshme publikisht pér periudhén 2019 deri né 2023 nga ky kénd-
véshtrim.’? RrGK analizoi dosjet e prokurimit dhe thirrjet e hapura té publikuara né platformén
e-prokurimi pér Trafikun Urban, Kuvendin e Komunés sé Prishtinés, Kuvendin e Komunés sé Dra-
gashit dhe Ministriné e Infrastrukturés.’ Analiza u fokusua né thirrjet e hapura gé lidhen me au-
tomjetet e transportit, si dhe me ndértimin, rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrugéve.

Té dhénat e prokurimit té disponueshme publikisht sugjerojné njé fokus té forté né projektet infra-
strukturore né shkallé té gjeré, kryesisht ndértimin, rehabilitimin dhe mirémbajtjen e rrugéve. Para
bashkimit té Ministrisé me MMPHI-né né vitin 2021,'* Ministria e Infrastrukturés ishte autoriteti
kryesor kontraktues. Kontratat me vlerén mé té larté u alokuan pér rrugét nacionale kryesore si
N9.1 (Dollc-Gjakové) dhe N25 (Prishtiné-Besi-Podujevé)'*> Rritja e vlerave té kontratave, vecanér-
isht né vitin 2023, sugjeron njé kérkesé né rritje pér pérmirésime té mobilitetit urban dhe zgjerimin
e rrjetit té transportit. Komunat gjithashtu kané béré investime té konsiderueshme né infrastruk-
turén lokale, pérfshiré zgjerimin e rrugéve, sheshet e qytetit dhe nénkalimet.

Né specifikimet e tenderéve, ndryshimet klimatike trajtohen vetém duke béré dallimin midis
kushteve normale dhe atyre té jashtézakonshme té motit. Vetém ngjarjet klimatike té jashtéza-
konshme, si stuhité e rénda ose pérmbytjet qé ndikojné né dorézimin ose instalimin e mallrave,
mund té justifikojné njé shtyrje té periudhés sé ekzekutimit. Pérkundrazi, vonesat ose kostot gé
lindin nga kushtet normale té motit nuk jané baza pér kompensim ose zgjatje té afateve. Specifi-
kimet nuk pérfshinin zakonisht referenca té tjera ndaj ndryshimeve klimatike, si pér shembull lid

142 Republika e Kosovés, Komisioni Rregullativ i Prokurimit Publik, Raporti vjetor 2019, 2020; Raporti vjetor 2020,
2021; Raporti vjetor 2021, 2022; Raporti vjetor 2022, 2023; Raporti vjetor 2023, 2024.

143 Né platformén e e-prokurimit, tenderét ende figurojné nén Ministriné e Infrastrukturés, pasi procedurat e
prokurimit jané zhvilluar para bashkimit té saj me MMPH-né. Ende nuk ka té dhéna né sistem nén MMPHL.

144 Grupi pér Studime Ligjore dhe Politike, Policy Brief on Reorganization of the Government [Pérmbledhje e Politi-
kave mbi Riorganizimin e Qeverisé€], 2024.

145 Tabela né Shtojcén 5 jep njé pérmbledhje té informacionit mbi prokurimet gé jané né dispozicion pér publikun.
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hur me dizajnin e infrastrukturés qé i pérgjigjet klimés. Gjinia pérmendet vetém kur MMPHI kishte
projekte ndértimi (0.09%) qé pérfshinin specifikime pér graté.’

Raportet vjetore té publikuara nga Komisioni Rregullativ i Prokurimit Publik pér vitet 2018-2023
nuk pérmbajné informacione nése tenderét adresojné objektiva té vecanta té politikave sociale,
si infrastruktura e pérgjegjshme gjinore apo klimatike. Ofrimi i specifikimeve té detajuara té ten-
deréve pér analizé gjinore éshté pértej géllimit té kétyre raporteve. Pér té pasur gasje né specifi-
kime té tilla, éshté i nevojshém regjistrimi né platformén e-prokurimit, e cila aktualisht lejon gasje
publike vetém pér tenderét e publikuar né vitin 2024 dhe 2025.

Auditimi

Auditimi i vitit 2023 i MMPHI-sé ka evidentuar dobési té médha né menaxhimin financiar, pérfshiré
klasifikimin e pasakté té aseteve, kegmenaxhimin e shpenzimeve dhe vonesat né projektet e in-
vestimeve kapitale.'*” Ministria ka pasur probleme si pasqyrimi i tepruar i aseteve, mosregjistrimi
i pajisjeve dhe kategorizimi i gabuar i shpenzimeve. Léshimet e béra né kontrollin e brendshém,
kapacitetet e kufizuara té stafit dhe koordinimi i dobét kané kontribuar né kéto probleme. Auditi-
mi gjithashtu ka zbuluar nivel té ulét té realizimit té buxhetit, vonesa né planifikim dhe borxhe té
papaguara gqé kané mbetur pér njé kohé té gjaté.

Né fushén e prokurimit, auditimi ka evidentuar edhe njé séré shkeljesh, duke reflektuar dobé-
si sistemike né menaxhimin e kontratave, planifikim dhe respektim té procedurave ligjore. Jané
identifikuar pagesa té tepérta pér shkak té aplikimit té gabuar té pragjeve né kontratat me ¢mime
njési, ndryshime té paautorizuara né listat e punimeve pa miratime paraprake dhe ndryshime té
paarsyeshme té kushteve kontraktuale, si rritje té kontratave pa ndjekur hapat ligjoré té prokurim-
it. Pérvec¢ késaj, MMPHI ka ndaré kontrata pa verifikuar kriteret kyce té kualifikimit dhe nuk ka
trajtuar ofertat jashtézakonisht té uléta, duke rritur rrezikun gé projektet té kryhen me perfor-
mancé té dobét dhe cilési té ulét. Auditorét kané dhéné disa rekomandime, pérfshiré forcimin e
kontrolleve té brendshme, zbatimin e procedurave ligjore té prokurimit, sigurimin e miratimeve
paraprake pér ndryshime dhe rritjen e mbikéqyrjes nga zyrtarét e prokurimit pér té siguruar pa-
jtueshméri dhe pérdorim efikas té fondeve publike.

Gjetjet e auditimit sugjerojné se proceset e prokurimit t¢ MMPHI-sé nuk kishin kontrolle té
brendshme té mjaftueshme dhe nuk ishin né pérputhshméri me ligjin, duke cuar né efikasitet
té ulét financiar, shérbime me cilési té dobésuar dhe ulje té besimit publik. Forcimi i kapaciteteve
institucionale dhe respektimi i géndrueshém i rregullave té prokurimit mbeten thelbésore pér
rritjen e transparencés, llogaridhénies dhe pérdorimit efektiv té resurseve publike. Auditimi nuk
ka pérfshiré asnjé analizé gjinore dhe as nuk i éshté referuar ndikimeve té lidhura me baraziné
gjinore.

146 RrGK analizoi 106 dosje té hapura pér vitin 2024, pérfshiré rastet e ritenderuara dhe ato té tenderuara rishtazi.
Procedurat e anuluara, ato qé jané né proces té kontraktimit dhe ato qé ende jané né vlerésim nuk jané shqyrtuar.
Graté u pérmendén né specifikimet teknike té detyrueshme, nén kérkesén pér ndértimin e tualeteve té ndara pér
burra, gra dhe persona me aftési té kufizuara, si pjesé e konceptit dhe dizajnit pér Qendrén e Menaxhimit té Trafikut té
Kosovés.

147 Zyra Kombétare e Auditimit, Republika e Kosovés, Raporti i Auditimit mbi Pasqyrat Financiare Vjetore té Minis-
trisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés pér vitin 2023, qershor 2024.
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Inkasimi i taksave
mjedisore dhe
shpenzimet publike

Né kété seksion jané paraqitur té dhéna mbi inkasimin e taksave mjedisore dhe shpenzimet pub-
like pérkatése, duke nxjerré né pah tendencat e mbledhjes dhe shpérndarjes gjaté viteve 2019 deri
2023.

Nga viti 2019 deri mé 2023, Kosova ka inkasuar vazhdimisht té hyra té larta nga taksat mjedisore,
té cilat kané luhatur nga rreth 273 deri né 340 milioné euro né vit (shih Tabelén 13)."%¢ Pjesa mé
e madhe e té hyrave (86% deri 87%) ka ardhur nga taksat e energjisé, ndérsa taksat e transportit
kané kontribuar me 12-13%. Inkasimi i taksave pér ndotje ka mbetur i ulét, duke mos arritur kurré
mé shumé se 0.6% e totalit té té hyrave nga taksat mjedisore.

Tabela 13. Taksat mjedisore 2019-2023

Viti Taksat e energjisé (Akciza) Taksat e transportit Taksat e ndotjes Gjithsej
2019 251,141,783 € 87% €35,572,192 € 12% 1,158,160 € 0.4% 287,872,135 €
2020 236,828,087 € 87% 34,906,825 € 13% 1,111,687 € 0.4% 272,846,599 €
2021 289,318,140 € 87% 39,828,802 € 12% 1,827,754 € 0.6% 330,974,696 €
2022 271,988,917 € 87% 40,921,820 € 13% 1,212,194 € 0.4% 314,122,931 €
2023 298,557,860 € 88% 40,479,562 € 12% 1,299,866 € 0.4% 340,337,288 €

Kjo tregon pér njé varési té madhe té taksés mjedisore nga konsumi i energjisé, me njé fokus fiskal
minimal ndaj démeve té drejtpérdrejta ndaj mjedisit, si emetimet ose ndotja. Pavarésisht luhatjeve
vjetore, shpérndarja e pérgjithshme ka mbetur kryesisht e pandryshuar, duke reflektuar njé bazé
tatimore, gé ofron pak nxitje pér ndotésit gé té ndryshojné sjelljen. Té dhénat e ndara sipas gjinisé
pér tatimet e paguara nuk ishin té disponueshme.

Tabela 14. Té ardhurat dhe shpenzimet qé lidhen me mjedisin

Teardhuratngataksat | .o, 0.5 1356 | 272846509€ | 330,974,696€ | 314,122,931€ | 340,337,288 €

mjedisore

Shpenzimet per 23,700,000 € 14,800,000 € 9,500,000 € 7,900,000 € 7,900,000 €
mbrojtjen e mjedisit

Shpenzimet si pérqindje 8% 50 3% 3% 2%

e té ardhurave

148 Oda Ekonomike e Kosovés, Raport Pérmbledhés: Taksa(t) Mjedisore né Kosové 2022-2023, korrik 2024.
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Sistemet e pagesés rrugore jané instrument i réndésishém pér financimin e oinfrastrukturés dhe
pér promovimin e politikave té géndrueshme té transportit, vecanérisht né kuadér té zhvillimit
ekonomik. Té hyrat nga kéto sisteme krijojné njé burim té qéndrueshém dhe té drejtpérdrejté té
financimit, i cili mund té riinvestohet né mirémbajtjen dhe zgjerimin e infrastrukturés rrugore,
duke e ulur varésiné nga borxhi publik dhe tatimet. Ato gjithashtu shérbejné si mjet pér menax-
himin e ngarkesés sé trafikut, duke i nxitur shoferét té udhétojné jashté oréve té pikut ose té
pérdorin ményra alternative té transportit, duke rritur efikasitetin dhe duke ulur vonesat né udhé-
tim."*° Né Evropé, parimet “pérdoruesi paguan” dhe “ndotési paguan” jané themelore né politikat
e transportit té BE-s€, té mbéshtetura pérmes direktivave si “Direktiva pér Eurovinjetén”,”" e cila
nxit sisteme pagese té bazuara né distancé dhe emetime.’* Kjo éshté né pérputhje me objektivat
e “Marréveshjes sé gjelbér evropiane” pér uljen e emetimeve té karbonit dhe pér promovimin e
sistemeve té transportit mjedisor dhe té géndrueshém.

Deri né gusht 2025, Kosova nuk kishte zbatuar ende njé sistem pagesash rrugore pér autostra-
dat, pavarésisht nevojave né rritje pér infrastrukturé dhe pérfitimeve té mundshme. Qeveria nuk
ka prezantuar publikisht njé plan té detajuar pér pagesén pér autostrada, megjithése MMPHI ka
deklaruar se njé studim i fizibilitetit éshté pérfunduar dhe vendimi pérfundimtar pritej nga mi-
ratimi i Qeverisé.’>* Autostradat e Kosovés ende nuk i plotésojné standardet teknike pér klasifi-
kimin si té tilla, pasi mungojné shérbime bazike si pikat e pushimit; késhtu Kosova nuk mund té
justifikojé futjen e sistemeve pagese rrugore, pér shembull 3 euro pér udhétim."*

149 ASK, Taksat Mjedisore 2022-2023,

150 Gabriel Roth, Tolls Can Fund Infrastructure and Reduce Congestion [Taksat rrugore mund té financojné infrastruk-
turén dhe té ulin ngarkesén e trafikut], 2018.

151 BE, Directive 1999/62/EC of the European Parliament and of the Council of 17 June 1999 on the charging of heavy
goods vehicles for the use of certain infrastructures [Direktiva 1999/62/EC e Parlamentit Evropian dhe e Késhillit e
datés 17 gershor 1999 mbi tarifimin e mjeteve té rénda pér pérdorimin e disa infrastrukturave rrugore]. Ajo pércakton
rregullat e BE-sé pér tarifimin e mjeteve té rénda (mbi 12 toné) pér pérdorimin e infrastrukturés sé caktuar rrugore.
Direktivé harmonizon taksat e mjeteve, tarifat dhe pagesat e pérdoruesve, duke siguruar konkurrencé té ndershme,
transparencé dhe mosdiskriminim ndérmjet Shteteve Anétare. Ajo pércakton minimumet tatimore, lejon tarifimin né
rrugét kryesore, cakton normat maksimale té pagesave té pérdoruesve dhe mundéson variacione né bazé té faktoréve
mjedisoré dhe té ngarkesés sé trafikut.

152 Transporti dhe Mjedisi, The Economic Impacts of Road Tolls [Ndikimet ekonomike té taksave rrugore], 2017.
153 Luljeta Krasniqi-Veseli, Pse autostradat e Kosovés jané pa pagesé?, Radio Evropa e Liré, 2021.

154 Ekspert i trafikut, Nol Dedaj, i cituar né punimin e Luljeta Krasnigi-Veseli, Pse autostradat e Kosovés jané pa pag-
esé?, Radio Evropa e Liré, 2021.
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Buxheti kombétar pér mirémbaijtjen e rrugéve ka pasur luhatje drastike: 6.25 milioné euro u ndané
né vitin 2023,'*° né vitin 2024 shuma ra né zero,'°® ndérsa né vitin 2025 ishin vetém 300,000 eu-
ro.””” Kjo ngre shqetésime pér mirémbajtjen e géndrueshme té rrjetit ekzistues té autostradave
pa burime té tjera financimi. Futja e njé sistemi pagesash rrugore jo vetém qé do té harmonizohej
me politikat e transportit dhe mjedisit té BE-sé&, por do té ofronte edhe njé mekanizém efektiv pér
financimin afatgjaté té zhvillimit té infrastrukturés. Literatura mbi praktikat rajonale dhe té BE-sé
tregon se njé sistem transparent pagesash rrugore mund té shérbejé si mekanizém i géndrue-
shém financimi. Té hyrat nga kéto sisteme mund té mbéshtesin mirémbajtjen dhe pérmirésimin e
infrastrukturés rrugore, duke siguruar qé ato té riinvestohen né projekte gé rrisin siguriné, gasjen
dhe pérfitimin afatgjaté publik. Pérvoja nga vende té tjera tregon se té hyrat mund té riinvestohen
me sukses edhe pér shérbime publike, pérfshiré transportin publik, nga i cili pérfiton njé pjesé mé
e gjeré e shoqgérisé.’>® Pér mé tepér, pagesa pér pérdorimin e autostradave mund té jeté e drejté
nga aspekti social pérmes skemave fleksibile té pagesés dhe strategjive té riinvestimit qé zbusin
ndikimet negative tek popullata me té ardhura té uléta.”® Kosova mund té adoptojé praktika té
ngjashme duke ofruar opsione té ndryshme: bileta ditore, 10-ditore, mujore apo vjetore. Kjo do té
lehtésonte pérballueshmérinég, fleksibilitetin dhe trajtimin e drejté pér kategori té ndryshme pér-
doruesish. Njé model i tillé ka rezultuar i suksesshém né shtetet anétare té BE-sé dhe né vendet
kandidate, duke mbéshtetur rritjen ekonomike dhe objektivat pér mbrojtjen e mjedisit. Modelet
ekzistuese mund té pérshtaten sipas nevojave specifike té Kosovés.

Sistemi i vinjetave
Sistemi i vinjetave éshté metodé e taksés rrugore ku drejtuesit e automjeteve blejné
njé shirit ngjités ose njé kalim elektronik pér té pérdorur disa autostrada té caktuara.

Ky sistem konsiderohet mé efikas se pikat e pagesés, pasi redukton bllokimet dhe
mundéson udhétime mé té rrjedhshme.

Pér shembull, né Shqipéri “Rruga e Kombit” (A1) aplikon pagesa té thjeshta prej 5 euro pér vetura
dhe 2.50 euro pér motocikleta né njé segment prej 128 km, me té hyrat gé ndihmojné né mirém-
bajtjen e korridorit kryesor kombétar.’®® Ky model éshté i réndésishém pér rrugét me garkullim
té larté né Kosové dhe do té ishte i lehté pér t'u zbatuar fillimisht. Né Republikén Ceke pérdoret
njé sistem i avancuar vinjetash pér automjetet nén 3.5 toné, me ¢mime té ndryshme bazuar né
kohézgjatje (1-ditore, 10-ditore, mujore ose vjetore) dhe llojin e automjetit (standard, hibrid me

155 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-193 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés

pér Vitin 2023, dhjetor 2022.
156 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-193 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés

pér Vitin 2024, dhjetor 2023.
157 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L-193 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés

pér Vitin 2025, dhjetor 2024.

158 Joshua Schank, Nick Donohue dhe Lilly Shoup , Using Toll Revenues for Transit: It Can and Should be Done, [Pér-
dorimi i té ardhurave nga taksat rrugore pér transport publik: Mund dhe duhet té béhet], San José, CA: Mineta Trans-
portation Institute, prill 2025.

159 Robert D. Plotnick et al., Analysing the Impact of Highway Tolls on Low-Income Persons: An Application to the
Puget Sound Region of Washington State [Analizimi i ndikimit té taksave té autostradave tek personat me té ardhura
té uléta: Njé aplikim pér rajonin Puget Sound té shtetit té Uashingtonit] Discussion Paper no. 1378-10 (Institute for
Research on Poverty, University of Wisconsin-Madison, maj 2010). Pér shembull, Shqipéria, Republika Ceke, Franca, Ir-
landa, Belgjika dhe Estonia aplikojné taksa rrugore pérmes mekanizmave té ndryshém, pérfshiré tarifat pér pérdorim,
vinjetat elektronike té bazuara né kohé, pagesat e vazhdueshme (free-flow), dhe cmime té diferencuara né bazé té
peshés sé automjetit, klasés sé emetimeve ose géllimit té pérdorimit.

160 Tolls.eu, Motorway tolls and vignettes in Europe [Taksat dhe vinjetat e autostradave né Evropé], n.d. Ky paragraf i
téré éshté marré nga ky burim.
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karikim, ose gaz natyror), duke promovuar njékohésisht pérballueshmériné dhe objektivat mjedis-
ore. Kéto periudha fleksibile u shérbejné edhe pérdoruesve té rastésishém ose vizitoréve té huaj,
ndérsa nxisin pérdorimin e automjeteve mé té pastra pérmes ¢mimeve té diferencuara. Franca
dhe Irlanda kané sisteme pagesash pér tunele dhe ura dhe pérdorin sisteme “free-flow” ku page-
sat béhen online ose pérmes njésive té instaluara né automjet, duke eliminuar kolonat né pikat e
pagesés dhe duke rritur efikasitetin. Pér automjetet e rénda, shumé vende té BE-sé, pérfshiré Es-
toning, Lituaniné dhe Belgjikén, kané vinjetén elektronike (e-vignette) té detyrueshme ose sisteme
té pagesés sipas distancés pér automjetet mbi 3.5 toné, me ¢mime gé ndryshojné sipas peshés,
numrit té boshteve, kategorisé sé emetimeve dhe kohés sé pérdorimit. Kéto sisteme, si ViaPass né
Belgjiké, jané né pérputhje me parimin e BE-sé “ndotési paguan” dhe ndihmojné né uljen e démti-
mit té rrugéve nga transporti i mallrave.

Duke u mbéshtetur né kéta shembuj, Kosova mund té adoptojé njé model té kombinuar: pagesé
rrugore fikse pér njé pérdorim pér automjetet e lehta (si né Shqipéri), vinjeta kohore pér veturat
private (si né Ceki) dhe sistem sipas distancés/emetimit pér automjetet e rénda té mallrave (si né
Belgjiké ose Estoni). Né té ardhmen, Kosova mund té fusé edhe sisteme “free-flow” pa barriera, si
né Francé, Mbretériné e Bashkuar dhe Irlandé.'®" Kjo do té siguronte garkullim mé té rrjedhshém
té trafikut, zbatim mé té miré pérmes identifikimit automatik té targave dhe fleksibilitet né pagesa
digjitale. Sistemi imund té dizajnohet gjithashtu pér té mbledhur té hyra shtesé pér transportin
publik ose pér investime né mobilitet té gjelbér, sic rekomandohet né modelet e riinvestimit té té
hyrave nga pagesa rrugore. Futja e pagesave rrugore né Kosové kérkon njé plan té garté politi-
kash, té zhvilluar pérmes njé procesi gjithépérfshirés dhe konsultues, pér té adresuar nevoja té
ndryshme, ngritur vetédijen e publikut dhe mekanizma mé té miré té llogaridhénies pér pérdorim-
in e té hyrave nga sistemi i pagesés rrugore, né ményré qé qytetarét té shohin pérfitimet nga ai.

Péerfundim

Meqé ligjet pér buxhetin pérdorin buxhetim sipas zérave dhe jo buxhetim programor ose té ba-
zuar né rezultate, dhe megé MMPHI nuk ka publikuar deklaraté pér buxhetin gjinor apo shtojcat
pér BPGj-né, buxhetet nuk pérmbajné informacion adekuat pér té analizuar ndikimin e pritshém
té ndarjeve buxhetore, pérfshiré ato gé lidhen me transportin dhe mobilitetin e pérgjegjshém ndaj
céshtjeve gjinore dhe klimatike. Formati narrativ i KASH-sé lejon sgarimin e ményrés se si shpen-
zimet e planifikuara synojné té kontribuojné né pérparésité strategjike geveritare. Megjithaté, KASH
nuk ka pérfshiré objektiva, aktivitete, treques, nivele bazé apo synime té garta lidhur me shpenzimet
e pérgjegjshme ndaj céshtjeve gjinore dhe klimatike. Dokumentacioni dhe raportet e prokurimit
nuk tregojné nése jané kryer analiza gjinore pér té informuar projektet investive né transport apo
nése institucionet qé shpallin tenderé kané zhvilluar konsultime publike gé pérfshijné gra dhe burra
té ndryshém né prioritizimin dhe dizajnimin e investimeve. As masat e pérgjegjshme ndaj ¢ésht-
jeve gjinore dhe klimatike nuk pérfshihen garté né specifikimet. Raportet e auditimit gqé lidhen me
transportin nuk pérmbajné analiza té ndikimit gjinor, dhe ndjeshméria gjinore e tatimeve té lidhura
me transportin dhe shpenzimeve publike gé rrjedhin nga kéto tatime mbetet e pagarté. Kosova
nuk mbledh taksa rrugore né autostrada, por futja e tyre éshté e domosdoshme pér té ngarkuar
pérdoruesit me koston e mirémbajtjes sé rrugéve, pér té financuar mirémbajtjen e tyre dhe pér té
mbéshtetur ndértimin e infrastrukturés sé re.

161  Po aty.
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Rritja e pérdorimit té disa ményrave té caktuara té transportit mund té kontribuojé né uljen e eme-
timeve té CO,, né zbutjen e ndryshimeve klimatike dhe pérmirésimin e shéndetit pér gra dhe burra
té profileve té ndryshme.'®? Ecja, ciklizmi dhe skejtbordingu nuk prodhojné ndotje dhe jané ményrat
mé efikase sa i pérket kostos dhe ndikimit né mjedis. Trotinetét elektriké, bicikletat elektrike dhe
autobusét prodhojné mé pak emetime té CO,, pasuar nga autobusét nése nuk jané té vjetruar.
Veturat personale jané ndér ndotésit mé té médhenj pér person té transportuar, ndonése autom-
jetet elektrike dhe hibride jané disi mé té mira. Parandalimi i ndryshimeve klimatike dhe reduktimi
i emetimeve té CO, mund té inkurajohet pérmes pérdorimit té shtuar té ményrave té transportit qé
ndotin mé pak ose fare. Disa faktoré, té ndérlidhur me gjininé mund té pengojné aftésiné e grave
dhe burrave té ndryshém pér té pérdorur forma té ndryshme té transportit; kéta faktoré duhet té
merren parasysh né planifikimin e njé transporti mé té pérgjegjshém ndaj ¢éshtjeve gjinore dhe
klimatike.

Ky kapitull shqyrton se né ¢faré mase gra dhe burra té ndryshém kané gasje dhe pérdorin forma
té ndryshme té transportit; sjelljet e tyre né lidhje me transportin; si dhe mendimet e tyre pér op-
sionet e ndryshme té transportit. Né kété kapitull gjithashtu analizohet se si marrédhéniet gjinore,
pushteti, institucionet, praktikat, pjesémarrja, pronésia dhe gasja né burime mund té ndikojné né
zgjedhjet e transportit. Analiza mbéshtetet né statistika zyrtare, té dhéna institucionale, anketén
e RrMBPG;j-sé, grupet e fokusit dhe intervistat. Si¢ éshté theksuar, té dhénat e anketés pasqyrojné
vetém mendimet e pjesémarrésve dhe nuk pérfagésojné popullsiné e pérgjithshme.’®*

Pronésia mbi mjetet e
transportit

Sipas Agjencisé sé Statistikave té Kosovés (ASK), 51% e njerézve né zonat urbane posedojné vetura,
krahasuar me 49% né zonat rurale.’® Mé shumé njeréz né zonat rurale (60%) zotérojné furgoné
sesa ata né zonat urbane (40%), gjé qé pasqyron nevojén pér automjete mé té médha pér trans-
portimin e mallrave, prodhimeve bujgésore ose anétaréve té familjes. Nuk ka té dhéna té dis-
ponueshme nése automjetet zotérohen individualisht apo ndahen brenda familjeve. Gjithashtu,
nuk ka té dhéna mbi disponueshmériné e automjeteve né situata ku mungon pronésia. ASK nuk
ofron té dhéna té ndara sipas gjinisé mbi pronésiné.

Tabela 15. Pérqindja e personave qé zotérojné automjete, sipas gjinisé

Viti | Graté | Burrat
2019 31% 69%
2020 30% 70%
2021 33% 67%
2022 32% 68%
2023 32% 68%
2024 34% 66%

. sipas gjinisé
162 Forumi Ndérkombétar i Transportit, Gender Equality and the Role of Gra in Decarbonising Transport [Barazia
Gjinore dhe Roli i Grave né Dekarbonizimin e Transportit], 2022.
163 Pér informacion lidhur me anketén, shih Metodologjiné. Lidhur me té dhénat demografike té pjesémarrésve, shih
Shtiojcén 4.
164 ASK, Reji, 2024. Pérqgindja e grave dhe burrave né zonat rurale dhe urbane qé zotérojné automjete nuk ishte e
disponueshme.



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/gender-equality-women-decarbonising-transport.pdf
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Viti | Graté |
2019 13% 87%
2020 13% 87%
2021 14% 86%
2022 13% 87%
2023 14% 86%
2024 14% 86%

Té dhénat zyrtare nga viti 2019 deri né vitin 2024 tregojné se 142,374 gra (32%) dhe 306,355 burra
(68%) zotéronin automjete gjaté késaj periudhe. '®> Graté zotéronin 23,396 automjete (17%), ndér-
sa burrat 116,733 automjete (83%).'°° Megjithése éshté vérejtur njé rritje e vogél e pronésisé sé au-
tomjeteve nga graté, burrat kané zotéruar vazhdimisht mé shumé automjete gjaté gjashté viteve
té fundit. Tek graté, pronésia e automjeteve tregon njé rénie té vazhdueshme me moshén. '*’

Tabela 17. Pronésia e ményrave té ndryshme té transportit sipas gjinisé

A posedoni... Graté Burrat
Veturé 41% 65%
Bigikleté 14% 30%
Bicikleté elektrike 1% 3%
Trotinet elektrik 1% 4%
Asnjé nga mé sipér 51% 26%

Midis pjesémarrésve né anketén RrMBPGj, 65% e burrave dhe 41% e grave raportuan se zotéronin
veturé personale. '®® Duke gené se anketa nuk ishte pérfagésuese e popullsisé sé pérgjithshme,
shifrat zyrtare tregojné se njé pérgindje mé e vogél e individéve zotérojné vetura. Megjithaté, tren-
di tregon se mé shumé burra zotérojné vetura sesa gra. Sa i pérket zonés sé banimit, mé shumé
burra urbané (53%) zotéronin vetura krahasuar me burrat nga zonat rurale (45%). Ndérkohé, 30%
e burrave té anketuar dhe 14% e grave zotéronin bigikleta té zakonshme. Né zonat rurale, pak mé
shumé gra (15%) dhe burra (25%) zotéronin bicikleta, krahasuar me gra (12%) dhe burra (23%) né
zonat urbane. Shumé pak burra (3%) dhe gra (1%) zotéronin bicikleta elektrike dhe trotineté elek-
triké (4% dhe 1%), dhe kéta pérdorues kishin prirje té jetonin né qytete. Vecanérisht, 51% e grave,
krahasuar me 26% té burrave, thané se nuk zotéronin asnjé mjet transporti.

165 Korrespondenca e RrGK-sé me MPB, korrik 2025.
166 Korrespondenca e RrGK-sé me MPB, maj 2025.
167 Korrespondenca e RrGK-sé me MPB, korrik 2025.

168 RrMBGj, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024. Duke gené se individét mund té zgjidhnin mé
shumé se njé lloj transporti, totali e kalon 100%.



Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Qasja né transport

Té dhénat zyrtare mbi shoferét qé posedojné patenté-shoferi japin njé pasqyré pér mundésiné e
pérdorimit té veturave. Midis viteve 2019 dhe 2024, 142,374 gra (32%) dhe 306,355 burra (68%)
kishin patenté-shoferi né Kosové. ' Shumé mé tepér gra té reja sesa gra mé té moshuara zotéro-
nin patenté-shoferi, duke treguar njé trend né rritje té pajisjes me patenté ndér graté e reja. Meg-
jithaté, té genit posedues i njé patente nuk nénkupton domosdoshmérisht se personi ka gasje né
automjet; pér kété arsye, té dhénat nga anketa japin njé pasqyré mé té sakté.

Ményra e Té gjithé Zona rurale Zona urbane
ransportit Burrat Burrat Burrat
Veturé 72% 80% 76% 81% 71% 80%
Bigikleté 25% 39% 25% 45% 25% 37%
Bicikleté elektrike 8% 11% 4% 11% 9% 11%
Trotinet elektrik 7% 11% 2% 9% 8% 12%
Autobusé 49% 48% 40% 40% 52% 51%
Asnjé 5% 4% 8% 3% 5% 4%

Graté dhe burrat gé morén pjesé né anketé raportuan nivele té ndryshme té gasjes né forma té
ndryshme transporti. Rreth 72% e grave dhe 80% e burrave thané se kishin gasje né veturé nése
donin ta pérdornin até, ndérsa 39% e burrave dhe 25% e grave kishin gasje né bicikleté té za-
konshme. '7° Mé pak burra (11%) dhe gra (8%) kishin gasje né bicikleté elektrike ose trotinet elektr-
ik (7%, 11%). Autobusét publiké ishin té gasshém pér 49% té grave dhe 48% té burrave. Vetém 5%
e grave dhe 4% e burrave thané se nuk kishin gasje né asnjé nga kéto mundési transporti. Edhe
pse mostra nuk ishte pérfagésuese e popullsisé, graté dhe burrat nga zonat rurale dhe urbane
dukeshin se kishin gasje té ngjashme né shumicén e ményrave té transportit. Megjithaté, mé pak
gra nga zonat rurale kishin gasje né bicikleta elektrike (4%) dhe trotineté elektriké (2%) krahasuar
me graté nga zonat urbane dhe té gjithé burrat. Po ashtu, mé pak banoré nga zonat rurale (40%)
raportuan se kishin gasje né autobusé sesa ata nga zona urbane (51%). Ky trend u pasqyrua edhe
né intervista dhe grupe fokusi, ku pjesémarrésit shprehén shqgetésim pér lidhjen e dobét me au-
tobusé né zonat rurale. Sipas tyre, njé nga pengesat pér zgjerimin e rrjetit té autobuséve, pér
shembull nga Prishtina né Podujevé ose né gjithé Dragashin, ishte presioni nga shoferét e taksive,
té cilét ishin té shqgetésuar pér humbjen e biznesit. "

169 RrGK, korrespondencé me Agjenciné e Regjistrimit Civil, MPB, korrik 2025. Ata nuk mund té siguronin té dhéna pér
poseduesit e patenté-shoferéve té ndara sipas pérkatésisé etnike apo aftésisé sé kufizuar.

170 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100, lejohej zgjedhja e disa opsioneve. Rural n=277 (133 gra, 140 burra); urban
n=823 (412 gra, 402 burra). Vlen té theksohet se personat nga zonat rurale ishin té nén-pérfagésuar né anketé.

171 Grupi i fokusit i organizuar nga RrGK-ja né Dragash dhe me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.



Kapitull III: Qasja, Sjelljet dhe Perceptimet e Grave dhe Burrave Lidhur me Transportin

Qasja me autobus né zonat me shumicé serbe

Kufizimet né metodologjiné e mostrés sé pérdorur nga kompania e kontraktuar rezultuan né
mungesé té té dhénave sasiore pér komunitetin serb té Kosovés. Gjetjet cilésore treguan sfida
té médha pér kété komunitet, vecanérisht pér graté né gasjen e tyre né transportin publik. Ser-
bét e Kosovés gé jetojné né Mitrovicén e Veriut shpesh udhétojné né Rashké, Serbi, pér té mar-
ré pensionet, pérfitimet sociale ose medikamentet, dhe ky transport éshté pa pagesé. Meg-
jithaté, pjesa tjetér e transportit éshté e véshtiré pér t'u pérdorur. Disa linja private autobusésh
shkojné né komunitetet me shumicé serbe, por ato jané té rralla. Transporti publik né zonat
me shumicé serbe, si né veri ashtu edhe né jug té Kosovés, mbetet kryesisht i paarritshém. Né
fshatra si Zubin Potok e Banjské, ndér té tjera, transporti publik &shté i parregullt; minibusét
shpesh presin té mbushen plotésisht para se té nisen, duke kthyer udhétimet e shkurtra né njé
udhétim disaorésh. Si¢ shpjegoi njé grua serbe: “Autobusi pret té mbushet krejtésisht, késhtu
gé nése duhet té shkosh shpejt nga pika A né B, mund té mbetesh duke pritur."'”> Mbipopull-
imi éshté i zakonshém, vecanérisht kur shkollat jané né funksion, duke Iéné pasagjerét mé té
moshuar pa vende pér t'u ulur. Ndryshimet e ¢mimeve té taksive dhe minibuséve e béjné té
véshtiré menaxhimin e punéve té pérditshme.’”® Disa komuna, si Novobérdé, nuk kané fare
transport publik ndérmijet fshatrave dhe kryegendrés komunale. Njé aktiviste theksoi: “Graté
nuk kané ku té mblidhen. [...] Problemi kryesor kétu éshté transporti. Ka mjaftueshém para né
geveri, por ata duhet té na subvencionojné si komuné.”

Si pasojé, serbét e moshuar, banorét né zonat rurale dhe personat me aftési té kufizuara pér-
ballen me izolim, duke u mbéshtetur kryesisht tek familja, pasi mungesa e automjeteve té
pérshtatura dhe largésia nga shérbimet thelbésore e bén pothuajse té pamundur lévizjen e
pavarur. Njé pjesémarrés me aftési té kufizuara shpjegoi: “Né zonén toné nuk ka asnjé veturé,
furgon apo transport té pérshtatur pér personat me aftési té kufizuara... jam e detyruar té
pérdor karrocén time elektrike ose veturén time.”

Udhétimet e gjata pér puné, puné té pérditshme ose shéndetésore krijojné njé barré té dy-
fishté, si fizike ashtu edhe financiare: “Shéndeti vuan... edhe xhepi im... por pérséri, pér mua
shéndeti mbetet gjithmoné i pari.”’’* Qasja e kufizuar né transport pengon aftésiné e grave
serbe pér té pérdorur shérbimet shéndetésore, arsimin, punésimin, pjesémarrjen né aktivitete
shoqgérore dhe proceset politike. Aktivistet pér té drejtat e grave shprehén shgetésim se graté
serbe, né vecanti, pérballen me izolim sepse nuk mund té udhétojné brenda komunés apo
drejt Prishtinés. Kur u inkurajuan té dilnin jashté komunés, ato u pérgjigjén: “Si mund té udhé-
tojmé me autobus? Nuk ka siguri. Kush e di ¢faré do té mé thoté dikush. Nuk e di ku shkojné
autobusét. Nuk e di né cilin autobus té hip ose ku té zbres.” Aktivistja vuri re se frika i pengon
graté té udhétojné: “Edhe nése njé grua do... frika e ndal gé té fillojé té eksplorojé,” tha ajo.
“Nga pérvoja e madhe, mund t’ju them se uné, pér shembull, udhétova me autobus nga Laplje
Selo né Llabjan, dhe nga Llabjani duhej té gjeja njé njeri té miré pér té mé marré, duke béré
autostop. Jo té gjitha graté mund ta béjné kété... [...] ky transporti im varej nga vullneti i miré i
njerézve.”

Qasja e dobét né transportin me autobus pengon gjithashtu ndérveprimet mes serbéve dhe
grupeve té tjera etnike, gjé gé mund té ndikojé negativisht né page dhe siguri. Aktivistét serb
theksuan se pérmirésimi i gasjes né transport té rregullt gé lidh qytetet dhe fshatrat do té
mundésonte angazhimin mé té madh té grave.

172 RrGK, grup i fokusit me gra serbe nga Kosova, shtator 2025.
173 Po aty.
174 Po aty.




Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Graté dhe burrat kishin perceptime

Tabela 19. Qasja e perceptuar né autobusé dhe taksi pér foshnjat, té moshuarit dhe personat me
aftési té kufizuara

Autobusét

Niveli i qasjes

Shumé té gasshém 35% 34% 43% 37%
Disi té gasshém 46% 50% 43% 42%
Fare té gasshém 17% 12% 10% 14%

Nuk e di

3%

4%

5%

7%

té ngjashme lidhur me gasjen né autobusé pér udhétarét me foshnja, té moshuarit dhe personat
me aftési té kufizuara: rreth njé e treta i konsideronte shumé té qasshém dhe aférsisht gjysma disi
té gasshém (Tabela 19)."7° Ndérkohé, 17% e grave thané se autobusét nuk jané fare té qasshém,
krahasuar me 12% té burrave. Gjaté grupeve té fokusit, graté vuné re véshtirési pér individét qé
pérdorin karroca pér foshnja, karroca pér persona me aftési té kufizuar, si dhe pér individét me
lévizshméri té kufizuar."”® Hyrja dhe dalja nga autobusét paraqiste sfida pér graté kujdestare dhe
udhétonin vetém, pasi konduktorét gé shisnin bileta dhe pasagjerét e tjeré rrallé ndihmonin né
ngarkimin e karrocave né autobus. Trotuaret gé nuk pérputheshin me nivelin e autobuséve krijuan
véshtirési edhe pér té moshuarit, té cilét kishin problem té zbrisnin dhe té ngjiteshin.

175  RrMBPGj, MNForce, Kosové, n=1,100 (645 gra, 642 burra).

176 RrGK, Fokus grupi i organizuar nga RrGK-ja me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025. Seksioni
ofron detaje té métejshme specifike pér Prishtinén.



Kapitull III: Qasja, Sjelljet dhe Perceptimet e Grave dhe Burrave Lidhur me Transportin

Digjitalizimi i transportit publik

Kosova ka miratuar Agjendén Digji-

tale gé parasheh reforma né té gjitha

shérbimet publike.””” Digjitalizimi i

transportit publik mund té pérmirésojé

gasjen né informata, shérbime thel-

bésore, mundési ekonomike dhe siguri,

vecanérisht pér graté, té cilat pérdorin

transportin publik mé shpesh dhe bé-

jné udhétime mé komplekse, jashté

orarit té zakonshém, pér shkak té pérg-

jegjésive té pérkujdesjes.’’® Mjetet digji-

tale, té tilla si aplikacionet mobile pér pércjelljen e autobuséve né kohé reale, biletat digjitale
dhe sistemet e alarmit té sigurisé mund ta béjné transportin publik mé té besueshém, té sig-
urt dhe migésor ndaj pérdoruesit. Kjo mund t'i ndihmojé graté té planifikojné mé miré ditét
e tyre, pasi ato shpesh kombinojné pérgjegjési té shumta nga kujdesi deri te udhétimet pér
puné.’” Pér mé tepér, platformat digjitale mund té ndihmojné né mbledhjen e té dhénave té
ndara sipas gjinisé pér té informuar planifikimin dhe politikat gjithépérfshirése té transpor-
tit. Kur projektohen me njé gasje gjinore, sistemet inteligjente té transportit publik mund té
ulin pengesat, té kursejné kohé dhe té rrisin siguriné, vecanérisht pér graté né zona rurale
ose me shérbime té kufizuara.

Né Kosové, stacionet e autobuséve nuk kané infrastrukturé fizike qé shfaq oraret e auto-
buséve. Faqgja private Gjirafa Travel ofron informacione pér udhétimet me autobus brenda
Kosovés dhe né Ballkanin Peréndimor,'® megjithaté nuk ofron gjithmoné orare té sakta ose
té pérditésuara. Pér shembull, orari i fundjavés éshté i njéjté me até té ditéve té javés pér
linjén Mitrovicé-Prishtiné, megjithése té dielave nuk ka shérbim té rregullt autobusésh; kjo
nuk pasqyrohet saktésisht né fage.'™' Stacioni i autobuséve né Prishtiné ofron informacion
vetém pér autobusét gé udhétojné drejtpérdrejt né Prishtiné, ndérsa aplikacioni Trafiku Ur-
ban pérfshin vetém linjat e autobuséve gé operojné brenda Komunés sé Prishtinés dhe funk-
sionon vetém me shérbim interneti, gjé qé mund té krijojé véshtirési pér personat gé nuk
kané abonim né internet pér telefonin celular. Prishtina éshté e vetmja komuné né Kosové
ku Google Maps ofron oraret e autobuséve dhe vendndodhjet e stacioneve, megjithése in-
formacioni nuk éshté gjithmoné i sakté; disa stacione té vjetra, si Garibaldi dhe Sheshi ende
shfagen né harté,'®? edhe pese rruga éshté mbyllur dhe stacioni nuk ekziston mé. Kjo vecori
nuk éshté e disponueshme né komuna té tjera, duke e béré té véshtiré pér njerézit té plani-
fikojné udhétimin. Pér mé tepér, ende nuk ka rrugé bicikletash té disponueshme népérmjet
Google Maps pér Kosovén.

177 Republika e Kosovés, Agjenda Digjitale e Kosovés 2030, 2023.

178 Gazeta Zyrtare e Bashkimit Evropian, European Parliament Resolution of 3 October 2023 on Ensuring European
Transportation Works for Women, C/2024/1179, 23 shkurt 2024.

179 Shared-Use Mobility Center, Living Cities & Communities, A Conceptual Design Framework for Women-Centered
Mobility Hubs Project Report [Qytete dhe komunitete jetésore: kornizé konceptuale pér gendrat e |évizshmérisé té
pérgendruara tek graté - raporti i projektit], 2025.

180 Gjirafa travel, Kompanité e autobuséve, n.d.
181 Gjirafa travel, Mitrovicé-Prishtiné, n.d.
182 Google Map, Rruga Garibaldi deri tek Katedralja Néné Tereza, gasur mé 8 korrik,2025.
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Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Qasja né transport gjaté periudhés sé COVID-19

Gjaté pandemisé COVID-19, transporti publik pérjetoi ndérprerje t& médha dhe ndikime af-
atgjata.’®® Né fillim, Qeveria ndaloi plotésisht transportin publik, dhe mé pas vendosi ku-
fizime té rrepta, si leja pér vetém 20 pasagjeré pér autobus.’ Kéto masa ¢uan né humbje
té médha financiare pér operatorét publiké dhe privaté té transportit, gé luhateshin nga
50% deri né 70%, duke ndikuar né aftésiné e tyre pér té paguar stafin, mirémbajtur mjetet
dhe investuar né pérmirésime.'> Besimi publik né siguriné e transportit ra gjithashtu, me
shumé pérdorues gé raportuan mbipopullim dhe mosrespektim té masave shéndetésore.'8
Si pasojé, ndodhi njé ndryshim dramatik né modelet e lévizjes: pérdorimi i transportit publik
ra ndjeshém, nga 57% pérdorues té shpeshté para pandemisé né vetém 32% gjaté saj; ndér-
kohé gé pérdorimi i veturave u rrit, dhe mé shumeé njeréz iu drejtuan ecjes dhe ciklizmit."®”
Megijithaté, infrastruktura mbeti e papérshtatshme, sidomos pér grupet e cenueshme, dhe
nuk u miratuan masa specifike sigurie pér mbrojtjen e tyre.

Hulumtimet e méparshme treguan se pezullimi i transportit publik ndérqytetas si pjesé e
masave té Qeverisé pér COVID-19 kishte ndikim negativ nga aspekti gjinor, duke goditur né
ményré disproporcionale graté, té cilat né até kohé zotéronin vetém rreth 10% té veturave
dhe pérbénin 30% té shoferéve.'® Graté, vecanérisht ato qé udhétonin nga zonat rurale né
gytet, ato me aftési té ndryshme, kujdestaret dhe graté nga komunitete etnike si Roma,
Ashkali dhe Egjiptiané, pérballeshin me barriera té shtuar pér gqasje né puné dhe shérbime
shéndetésore pér shkak té mobilitetit té kufizuar dhe varésisé nga transporti publik i papér-
shtatshém.™® Pandemia ndikoi gjithashtu né jetesén rurale dhe aktivitetin bujgésor. Bujqit
pérjetuan véshtirési té médha né prodhim dhe shitje, pasi kufizimet e udhétimit ndérprené
zinxhirét e furnizimit dhe penguan shpérndarjen e produkteve té tyre. “Vetém kur autoritetet
u dhané bujqve té regjistruar leje speciale, ata arritén té ktheheshin né puné,” kujtoi njé bu-
jk."%° Kufizimet e transportit patén késhtu pasoja mé té gjera ekonomike, vecanérisht pér ata
gé varen nga tregtia rajonale dhe gasja né tregjet lokale. Né kuadér té roleve gjinore, graté
né bujgési pérballen me sfida mé té médha né gasjen né transport, gjé gé kufizon mé tej qa-
sjen e tyre né tregje.”*’Pandemia nxorri né pah dobésité sistemike té sistemit té transportit
né Kosové dhe theksoi nevojén urgjente pér njé planifikim mé rezilient, gjithépérfshirés dhe
té ndérgjegjshém pér shéndetin, si dhe pér mobilitetin urban dhe rural. ™2

183 ENOVA Consultants and Engineers Sarajevo , Impact on the Use of Public Transport Due to Covid-19 Pandemic in
the Western Balkans, [Ndikimi né pérdorimin e transportit publik pér shkak té pandemisé Covid-19 né Ballkanin Perén-
dimor] té pérgatitur pér Bankén Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim, 2021.

184 Ish-kryetari i komunés sé Prishtines Shpend Ahmeti, Postim né Facebook post, maj 2020.

185 ENOVA Consultants and Engineers, Impact on the Use of Public Transport [Ndikimi né pérdorimin e transportit
publik], 2021.

186 Po aty.

187 Po aty. RrGK nuk ka mundur té gjejé studime mbi ményrén se si kishin ndryshuar modelet pas pandemisé, nése
kishin ndryshuar fare

188 RrGK, “Pandemia nuk njeh gjini”? Analizé Gjinore e Buxhetimit Fiskal: Pérgjigja e Qeverisé sé Kosovés ndaj pande-
misé COVID-19 nga perspektiva gjinore, 2020.

189 Po aty.
190 FAOQ, Profili Gjinor i Kosovés pér Bujqési dhe Jetesa Rurale , 2025.
191 Po aty, f. 15.

192 ENOVA Consultants and Engineers Sarajevo, Impact on the Use of Public Transport [ Ndikimi né pérdorimin e
transportit publik].
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https://enova.ba/wp-content/uploads/2025/02/Study_Impact-of-the-Pandemic-on-Public-Transport.pdf
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Graté dhe burrat kishin géndrime té ngjashme mbi gasjen e taksive pér personat me foshnja, té
moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Shumica e pjesémarrésve i konsiderojné taksité
shumeé té gasshme (43% e grave, 37% e burrave) ose mjaftueshém té gasshme (43%, 42%) (Tabela
19)."” Gjaté diskutimeve né grupet e fokusit, u vu re se shumé kompani taksish nuk ofrojné au-
tomjete té pérshtatur pér personat me mobilitet té kufizuar."* Pér shembull, kompania e taksive
“London” dikur ofronte mé shumé hapésiré né taksité e saj, duke mundésuar gasje mé té lehté.
Pas blerjes nga njé kompani tjetér, automjetet u zévendésuan me modele standarde, té ngjashme
me taksité e zakonshme, duke krijuar probleme vecanérisht pér graté qé kujdesen pér persona me
aftési té kufizuara, té moshuar ose té sémuré. Kur kéto role té kujdesit i kryejné veté, ato pérballen
me véshtirési fizike pér t'i ndihmuar personat me mobilitet té kufizuar té hyjné dhe dalin nga taksité.

Tabela 20. Qasja e perceptuar e trotuareve pér personat me aftési té kufizuara dhe karrocat e fémijéve

Niveli i gasjes Burrat
Shumé gasshém 7% 7%
Disi gasshém 41% 37%
Aspak gasshém 47% 49%
Nuk e di 6% 7%

Pjesémarrésit né anketé, graté dhe burrat ndané gjithashtu perceptime té ngjashme mbi qgasjen
né trotuaret pér personat me aftési té kufizuara ose karrocat e fémijéve.’*> Vetém 7% e grave dhe
burrave mendonin se trotuaret jané shumé té gasshme, ndérsa, 41% e grave dhe 37% e burrave i
konsideruan trotuaret mjaftueshém té qasshme. Aférsisht gjysma e (47%, 49%) thané se ato jané
té pagasshme. Kéto té dhéna pasqyrojné njé perceptim té gjeré se trotuaret nuk jané mjaftueshém
té gasshme, gjé qé u konfirmua edhe gjaté grupeve té fokusit. Njé pjesémarrése u shpreh: “Pasi
linda fémijén dhe fillova té pérdor karrocén, kuptova dhe u béra mé e vetédijshme se sa e véshtiré
éshté pér njerézit me aftési té ndryshme"'°® Pjesémarrés té tjeré u pajtuan, duke véné né dukje se
trotuaret jané shumé té ngushta, jo té vazhdueshme dhe me pengesa té shumta, duke filluar nga
shtyllat e ndricimit deri te gropat.’’

a1

Né Fushé Kosové nuk ka vend pér té ecur. Jané vetém banesa mbi banesa. Cdo
hapésiré éshté shfrytézuar pér apartamente. Makina nuk ndalen né semaforé té kugq.
Vozisin si t&é cmendur pa kontroll. Eshté shumé e rrezikshme.

- Grua, 31

a1

Uné pérdor korsiné e bicikletave kur éshté e disponueshme, pasi éshté mé e sigurt se
rruga dhe trotuaret jané té paarritshme pér karrocén time me rrota.
- Aktivist/e pér njerézit me aftési té kufizuara

193 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (645 gra, 642 burra).
194 RrGK, grupi i fokusit me gra né Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.
195 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (645 gra, 642 burra).
196 Grupi i fokusit i RrGK me gra né Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.

197 Pér shembuj konkret shih seksionin pér Komunén e Prishtinés. Seksioni mbi Siguri gjaté ecjes pérfshin gjithashtu
detaje té métejshme.
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Personat me aftési té kufizuara theksuan se pérballen me sfida té médha né pérdorimin e tro-
tuareve, pasi ato rralléheré jané dizajnuar duke pasur parasysh kérkesat pér qasje.’”® Pér pér-
doruesit e karrocave, trotuaret shpesh jané shumé té ngushta ose té bllokuara nga automjetet e
parkuara, duke penguar kalimin e sigurt dhe duke i detyruar té dalin né rrugé, gjé gé i ekspozon
ndaj rrezigeve té trafikut. Pér personat e verbér ose ata me probleme té shikimit, mungesa e
shtigjeve taktile, ose mirémbajtja e dobét e tyre, paraget véshtirési shtesé. Njé pjesémarrése, duke
pérshkruar sfidat e ecjes me nénén e saj té moshuar qé ka nevojé pér pushime té shpeshta, tha:
“Né até rrugé kryesore nuk ka asnjé stol, asnjé té vetém.” Mé gjeré, ajo vuri re “mungesén totale té
infrastrukturés pér ecje [...] pér té moshuarit, [...] ose pér personat né nevojé.”"

Perballueshmeria

Kostoja e ményrave té ndryshme té transportit mund té pengojé graté dhe burrat né pérdorim-
in e tyre. Péraférsisht njé e treta e grave (29%) dhe burrave (33%) e konsideruan transportin me
veturé té papérballueshém, ndérsa shumica (56%, 54%) e konsideruan té pérballueshém, por disi
té shtrenjté (Tabela 21). Shumica i konsideruan taksité té shtrenjta, me 59% té grave dhe 57% té
burrave qé thané se jané té papérballueshme.”*® Hulumtimet cilésore trequan gjithashtu se taksité
shpesh jané té papérballueshme pér personat LGBTQAI+.%""

Tabela 21. Pérballueshméria e ményrave té ndryshme té transportit sipas gjinisé

Ciklizém ose

Autobus Trotinet elektrik Veturé Taksi

Niveli i skejtbording

pérballueshmérisé

Graté Burrat Graté Burrat Graté Burrat Graté Burrat Graté Burrat

I/e papérballueshme:

i e 10% 12% 13% 12% 26% 22% 29% 33% 59% 57%
shumé i/e shtrenjté

I/e pérballueshme, por

o s 36% 34% 23% 20% 17% 22% 56% 54% 30% 31%
disi i/e shtrenjté

Shumé e pérballueshme 47% 45% 24% 35% 6% 12% 9% 9% 4% 4%

Nuk e di 4% 7% 29% 23% 35% 30% 4% 3% 4% 5%

Graté (47%) dhe burrat (45%) pjesémarrés né anketé zakonisht i konsideronin autobusét shumé
té pérballueshém.?? Megjithaté, 36% e grave dhe 34% e burrave i vlerésuan si té pérballueshém,
por disi té shtrenjté, ndérsa 10% e grave dhe 12% e burrave i konsideruanté papérballueshém. Pér
shumé persona gé udhétojné drejt dhe nga Prishtina, kryeqytetit dhe selisé sé€ institucioneve gever-
itare, nevoja pér té bleré bileta té shumta nga kompani té ndryshme private pér té pérdorur linja té
ndryshme ka pérbéré njé barré shtesé financiare. Njé pjesémarrése né grupin e fokusit tha: “Duhej
té blija dy ose tri bileta pér secilin drejtim.”% Historikisht, pérdoruesit e autobuséve paguanin pér
bileta té shumta pér té arritur njé destinacion té vetém kur ndryshoheshin linjat. Né vitin 2023, Trafi-
ku Urban prezantoi njé bileté gjithéditore pér 0.80 €, e cila mbéshtet lévizje falas gjaté té njéjtés dité,

198 RrGK, grup fokusi me OShC-té gé punojné me persona me aftési té kufizuara, dhjetor 2024.
199 RrGK, intervisté, Prishtiné, 2025.

200 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra).

201 RrGK focus grupi LGBTQAI+ OShC-té dhe aktivistét/et, dhjetor 2024.

202 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra).

203 RrGK, grup fokusi me gra né Prishtiné dhe zonat pérreth, korrik 2025.
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duke vazhduar té ofrojé edhe biletén pér njé drejtim prej 0.50 €. Komuna e Prishtinés ka krijuar
njé sistem té unifikuar pér té gjitha 26 operatorét privaté té kontraktuar, duke siguruar té njéjtat
¢mime.?®> Pjesémarrésit né grupet e fokusit vérejtén se kjo ka lehtésuar ndjeshém barrén e kostove
té transportit.”%

Disa grupe pérfitojné nga transporti falas, pérfshiré fémijét deri né moshén shtaté vjec, personat
me aftési té kufizuara, veteranét e Ushtrisé Clirimtare té Kosovés, familjet e déshmoréve dhe per-
sonave té zhdukur gjaté luftés, pensionistét né Komunén e Prishtinés, anétarét e Forcés sé Sigurisé
sé Kosoveés, Policisé sé Kosovés, zjarrfikésit dhe nxénésit e shkollave fillore né Komunén e Prisht-
inés.””” Megjithaté, pérfituesit e asistencés sociale nuk pérfitojné bileta falas, té cilat do té lehtésonin
pjesémarrjen né trajnim dhe kérkimin e punés. Po ashtu, personat qé kané pérjetuar dhuné gjinore
duhet té kené mundési transport pér té shkuar né polici dhe Qendrat pér Puné Sociale, pasi pérjash-
timi nga bileta nuk pérmendet garté.”’® Pjesémarrésit vuné re se nénat vetéushqyese me té ardhu-
ra té kufizuara, si dhe komunitetet rom, ashkali dhe egjiptian, e kané té véshtiré pér té pérballuar
kostot e biletave té autobuséve.

Personat me aftési té kufizuara gjithashtu e pérmendén pérballueshmériné si njé sfidé. Edhe pse
ata dhe asistentét e tyre personalé duhet té mund té udhétojné falas né transportin urban dhe té
pérfitojné zbritje 50% pér udhétimet ndérqytetase,’” kjo rrallé zbatohet.?’ Né praktiké, disa auto-
busé privaté raportohet se kané ngarkuar asistentét personalé.?’" Kjo mund té ndikojé vecanérisht
tek graté, pasi ato shpesh kryejné kété rol. Ata kané té ardhura jashtézakonisht modeste nga puna
e tyre,’'” gjé qé i vendos né situata té mundshme pasigurie ekonomike, ku bileta falas e autobuséve
béhet e nevojshme. Komiteti i Grave té Verbéra té Kosovés i dorézoi MASHTI-t njé kérkesé zyrtare,
duke kérkuar gé té adresojé kété céshtje, por MASHTI nuk ka dhéné asnjé pérgjigje.?'*

Mé shumé njeréz e konsideruan ¢iklizmin dhe pérdorimin e trotinetéve si mé té pérballueshém sesa
ményrat e tjera té transportit. Né pérgjithési, 24% e grave dhe 35% e burrave i konsideruan bigikle-
tat ose trotinetét shumé té pérballueshém, duke trequar se mé shumé burra i gjetén kéto forma
té transportit té pérballueshme sesa graté. 2'* Njé tjetér 23% e grave dhe 20% e burrave thané se
ishin té pérballueshme, por disi té shtrenjta, ndérsa 13% e grave dhe 12% e burrave i konsideruan
bicikletat dhe trotinetét té papérballueshém.

204 Komuna e Prishtinés, Fagja zyrtare né facebook, gqasur mé 7 korrik 2024. Sipas dukjes, kjo éshté e vlefshme deri né
mesnaté té dités kur éshté bleré bileta dhe jo pér 24 oré. Nga janari 2023 deri né janar 2025, biletat e autobusit lejonin
udhétime té pakufizuara brenda njé periudhe 24-oréshe. Qé nga janari 2025, kjo éshté ndryshuar né njé bileté “pér té
njéjtén dité”, e vlefshme vetém deri né fund té dités kalendarike té blerjes, duke shkaktuar paqartési te pérdoruesit e
mésuar me vlefshmériné e méparshme 24-oréshe. Shih gjithashtu: Telegrafi, Paqartési rreth biletés ditore, deklaro-
hen nga Trafiku Urban, shkurt, 2025.

205 Komuna e Prishtinés, Kryetari i Prishtinés Pérparim Rama, Konsultim i Pérgjithshém Publik, 26 gershor 2025.

206 RrGK, grup fokusi me gra né Prishtiné dhe zonat pérreth, korrik 2025

207 Trafiku Urban, Cilat kategori jané té liruara nga pagesa né autobusét e Trafikut Urban?, gasur mé 8 korrik 2025.
208 Policia e Kosovés dhe Qendrat pér Puné Sociale duhet té ofrojné mbéshtetje logjistike pér té mundésuar transpor-
timin e viktimave drejt shérbimeve emergjente, mjekésore, gjygésore dhe shérbimeve té tjera mbéshtetése; Qeveria e
Republikés sé Kosovés , Strategjia Kombétare pér mbrojtjen nga dhuna né familje dhe dhuna me bazé gjinore, 2022.
209 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 04/L-092 pér Personat e Verbér, 2012.

210 RrGK, grup fokusi me personat me aftési té kufizuara, OShC-té dhe aktivistét, dhjetor 2024.

211 Po aty.

212 RrGK, pérmbledhje e politikave, Financimi i pérgjegjshém gjinor pér shogéruesit e personave me aftési té ku-
fizuara né Kosové, 2022.

213 RrGK, grup fokusi me persona me aftési té kufizuara, OJQ dhe aktivisté, dhjetor 2024. Komiteti i Grave té Verbéra
té Kosovés (i themeluar né 2006) éshté e vetmja OJQ e licencuar qé mbron té drejtat e grave dhe vajzave té verbra dhe
me té pamurit té démtuar né Kosové, duke punuar pér pérmirésimin e legjislacionit, rritjen e ndérgjegjésimit, lehté-
simin e qasjes dhe pérfshirjen.

214 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra).



https://www.facebook.com/KryeqytetiPrishtine/posts/qytetar%C3%ABt-e-prishtin%C3%ABs-tani-kan%C3%AB-sistem-t%C3%AB-unifikuar-t%C3%AB-transportit-publik-urban/995702332592519/
https://telegrafi.com/paqartesi-rreth-biletes-ditore-deklarohen-nga-trafiku-urban/
https://telegrafi.com/paqartesi-rreth-biletes-ditore-deklarohen-nga-trafiku-urban/
https://www.youtube.com/live/VomwaR0-qPA
https://trafikurban-pr.com/2022/
https://abgj.rks-gov.net/assets/cms/uploads/files/ALB-Strategjia-Kombe%CC%88tare-pe%CC%88r-Mbrojtje-nga-Dhuna-ne%CC%88-Familje-dhe-Dhuna-ndaj-Grave-2022-%E2%80%93-2026.pdf
https://gzk.rks-gov.net/ActDocumentDetail.aspx?ActID=2837
https://womensnetwork.org/wp-content/uploads/2022/06/ALB.pdf
https://womensnetwork.org/wp-content/uploads/2022/06/ALB.pdf
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Shumica e grave (57%) dhe burrave (53%) pjesémarrés raportuan se kané qasje né té ardhurat
familjare pér transport kur u nevojitet. 2> Rreth njé e treta e grave (32%) dhe burrave (33%) thané
se nuk kané nevojé, sepse tashmé kané burime té veta. Ndérkohé, 5% e burrave dhe 2% e grave
deklaruan se nuk u sigurohen para pér transport. Burrat raportuan shkallé mé té larté pronésie
dhe liri mé té madhe pér té pérdorur té ardhurat familjare pér transport, ndérsa graté mbéshteten
mé shumé tek pérkrahja e familjes.

Pérdorimi i ményrave té
ndryshme té transportit

Ky seksion tregon se si pjesémarrésit/et né anketé pérdorin ményra té ndryshme transporti, qél-
limet kryesore té pérdorimit té tyre, arsyet e zgjedhjes ose shmangies, si dhe faktorét qgé mund té
ndikojné né rritjen e pérdorimit té disa prej kétyre ményrave.

Pérdorimi i ményrave té ndryshme té transportit

Ecja éshté njé nga ményrat mé té zakonshme té transportit, me 62% té grave dhe burrave
pjesémarrés né hulumtim - qé deklaruan se ecin ¢do dité (Tabela 22).?'° Forma e dyté mé e pér-
dorur e transportit éshté vetura, megjithése mé shumé burra (41%) se sa gra (32%) e pérdorin até
pérdité. Ndérkohé, 25% e grave dhe 23% e burrave raportuan se e pérdorin autobusin ¢do dité.
Njé pérgindje e ngjashme e grave (26%) dhe burrave (22%) e pérdorin até disa heré né javé apo
cdo javé. Kjo tregon se graté duken se e pérdorin autobusin mé rregullisht sesa burrat. Nga ana
tjetér, burrat priren té pérdorin bicikletén apo skejtbordin mé shpesh sesa graté, megjithaté, pak
prej tyre e pérdorin kété ményré transporti rregullisht.?’” Po ashtu, as shumé gra e as shumé burra
nuk pérdorin taksi apo trotineté elektriké né ményré té rregullt.

Table 22. Shpeshtésia e pérdorimit té ményrave té ndryshme té transportit sipas gjinisé

A Trotinet
Autobus Ciklizém .
Shpeshtésia elektrik
Burrat | Graté | Burrat | Graté | Burrat | Graté | Burrat Graté | Burrat
Cdo dité 25% | 23% 62% | 62% | 2% 7% 2% 2% 32%| 41%| 2% 2%
Disa here né 26% | 22%  18% | 18% 3%,  10% 1% 4% 29%| 29% | 8% 7%
javé/cdo jave
rl?r:i:jhere ne 14% |  16%| 9% 10%| 8% 13%| 2% 5% | 14%| 13% 20%| 19%
Rallé 28% | 33% 9% 8% | 27%  28%  15% | 22% 17% | 11% | 51%| 54%
Kurré 7% 8% | 2% 2% | 59% 42% 81% | 67% 8% 5% | 19% | 18%

Pérdorues té

rregullt 2 51% 45% | 80% 80% 5% 17% 3% 6% | 61% 70% | 10% 9%

215 RrMBPGj, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra).
216 RrMBPGj, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024.

217 Edhe pse skejtbordingu u pérfshi né anketé, ai pérdoret rrallé; pérgjigjet ka gjasa t'i referohen bigikletave né té
gjitha pyetjet.

218 Llogaritje e RrGK-sé gé pérmbledh pérdoruesit ditoré dhe javoré.
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Dasmat dhe veturat

Praktika e konvojit té veturave té dekoruara nga dhéndri qé shkon pér té marré
nusen nga shtépia e saj éshté thellésisht e rrénjosur né tradité. Dikur, kjo shénonte
momentinkurgraté largoheshinngafamiljetetyre pértéjetuar mefamiljete burrave
té tyre, shpesh me lot dhe lamtumira. Me ndryshimin e kohéve dhe pérmirésimin
e infrastrukturés, njerézit jané afruar mé shumé, késhtu gé lamtumirat nuk jané
mé aq té trishta ose té gjata. Megjithaté, tradita e marrjes sé nuses vazhdon, me
makina té zbukuruara me shirita, lule dhe flamuj. Muzika dégjohet fort, njerézit
kércejné duke dalé pjesérisht nga dritaret dhe tavanét e hapur, borité bien, dhe
trafiku ndonjéheré ndalon pér t'i lejuar konvoijit té veturave kalojé pa ndérprerje.
Njé pasdite té dielén me diell, né gusht 2025, hulumtuesit e RrGK-sé vézhguan 19
konvojetétilla gjaté njé udhétimidy-orésh nga Gjakova né Prishtiné. Me njé mesatare
prej rreth 10 veturash pér konvoj, numri total arrinte aférsisht 200 automjete. Njé
prej konvojve pérfshinte njé karrocé té térhequr nga kuajt gé udhétonte pérgjaté
autostradés kryesore nga Prishtina drejt Shqipérisé, duke bllokuar gindra vetura
pas saj gé léviznin ngadalé. Té premten e kaluar, 16 konvoje té tilla ishin vézhguar
né po té njéjtén rrugé. Numri i martesave, dhe késhtu i konvojve, padyshim rritet
gjaté verés, duke pérfshiré diasporén qgeé viziton, si¢ tregojné targat e automjeteve
nga e gjithé Evropa. Megjithaté, konvoje té ngjashme, edhe pse mé té pakta, mund
té shihen gjaté gjithé vitit.

E ndérthurur me rolet dhe marrédhéniet gjinore mes té sapomartuarve dhe
familjeve té tyre, kjo tradité me karakter té forté gjinor, kontribuon ndjeshém né
ndotjen e ajrit. Automjetet gé vijné nga e gjithé Evropa pérshkojné distanca shtesé,
géndrojné ndezur né radhé pér oré té téra dhe ngadalésojné trafikun, duke rritur
emetimet pér udhétarét gé nuk jané pjesé e ceremonisé. Rreziget mund té lidhen
gjithashtu me drejtimin e automjeteve nén ndikimin e alkoolit, kur ky shérbehet
gjaté ceremonisé.

Qéllimi dhe arsyet e pérdorimit té transportit

Tabela 23. Qéllimi i pérdorimit té ményrave té transportit

Autobus Veturé
Qéllimi
Burrat Burrat Burrat

Pér té shkuar né puné/pér arsim 56% 58% 34% 36% 37% 37%
Pércjellje e fémijéve (p.sh. né

shkollé) 6% 6% 19% 20% 9% 14%
Zbavitje 20% 18% 21% 18% 21% 23%
Sport/apo shéndet 2% 3% 3% 4% 4% 1%

Qasje né shérbime shéndetésore/
sociale 14% 14% 22% 21% 24% 19%

Tjetér 2% 1% 1% 4% 4% 5%
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Si graté (56%) ashtu edhe burrat (58%) raportuan se pérdorin autobusét kryesisht pér té shkuar
né puné ose pér té u arsimuar.®’? Njé pjesé, edhe pse mé pak, burra (36%) dhe gra (34%) kané
pérdorur vetura dhe taksi (37% té té dyve) pér udhétim. Aférsisht njé e pesta e té anketuarve i pér-
dorin veturat pér géllime té kujdesit, sic éshté dérgimi i fémijéve né shkollé, pér kohé té liré dhe/
ose pér gasje né shérbime shéndetésore apo sociale.?”’ Gjetjet sugjerojné njé mbéshtetje mjaft
té pérhapur né mjetet e transportit me ngarkesé té larté karboni pér punét e pérditshme, si nga
graté ashtu edhe nga burrat.

Tabela 24. Qéllimi i pérdorimit té mjeteve té transportit me pak ose aspak emetime

Ciklizmi Trotinet elektrik
Qéllimi
Burrat Burrat Burrat

Shkuarja né puné/arsim 21% 23% 21% 22% 46% 29%
Pércjellja e fémijéve (p.sh. né 17% 14%
shkollé) 9% 10% 4% 8%

Koha e liré 30% 30% 32% 31% 21% 34%
Sport dhe/ose shéndetési 30% 28% 34% 32% 8% 11%
Qasje né shérbime shéndetésore/ 0% 11%
sociale 10% 8% 7% 5%

Tjera 0% 0% 1% 1% 8% 2%

Nga ata gé ecnin, mé shumé se njé e pesta e grave (21%) dhe burrave (23%) e pérdorén ecjen pér
té shkuar né puné ose arsim.??' Gati gjysma pérdorén ecjen pér kohé té liré, sport dhe/ose shén-
det. Nga ata gé kané pérdorur bigikletat (ose skejtbord), vetém aférsisht njé e pesta e grave (21%)
dhe burrave (22%) i pérdoren pér géllime té udhétimit.?? Pavarésisht gjinisé€, aférsisht njé e treta
i kané pérdorur pér kohé té liré, sport dhe shéndet. Nga 91 persona gé kané pérdorur trotinete
elektrike, 46% e grave dhe 29% e burrave i kané pérdorur pér udhétim. %

Mobiliteti pér kujdesin ndaj té tjeréve i referohet té gjitha udhétimeve gé njerézit béjné pér té kryer
puné té papaguara té kujdesit dhe pér té mbéshtetur ekonominé familjare, si shogérimi i fémijéve,
pércjellja e té moshuarve, kryerja e punéve té vogla ditore dhe menaxhimi i pérgjegjésive famil-
jare.””* Né hulumtimet sociale, kéto udhétime - qé zakonisht kryhen nga graté - shpesh fshihen
brenda kategorive standarde té transportit, si “blerje” ose “puné té tjera” (shih Figurén 3). Si rezul-
tat, mobiliteti i lidhur me punén e kujdesit shpesh mbetet i padukshém né aspektin statistikor dhe
rrjedhimisht nuk merret parasysh né dizajnin e sistemeve té transportit.?> Duke i rigrupuar kéto
udhétime né njé kategori té vetme dhe té qarté gjaté hulumtimit, planifikuesit mund té kuptojné,
vlerésojné dhe projektojné mé miré nevojat e mobilitetit pér kujdesin ndaj té tjeréve.’”® Njohja
mé e miré e kétij mobiliteti mund té ndihmojé né krijimin e sistemeve té transportit publik mé té
barabarta, gjithépérfshirése dhe efikase, qé u shérbejné té gjithé pérdoruesve.

219 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=936 (496 gra, 427 burra), 2024.
220 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024.
221 RrMBPG;j, MNForcs, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024.
222 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=336 (94 gra, 237 burra), 2024.
223 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=91 (24 gra, 65 burra), 2024.

224 Universiteti i Stanfordit, “Public Transportation: Rethinking Concepts and Theories” [Transporti publik: Rikonceptual-
izimi i koncepteve dhe teorivel], Gendered Innovations in Science, Health & Medicine, Engineering, and Environment, n.d.

225 Po aty.
226 Po aty.
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Data as traditionally collected Data collected using the concept "mobility of care”

Employment 33% 33% Employment

Personal 17% e 20% Care-Related Work
Escorting 16% 15%
Shopping 1% - 1%
Other 5% 7%
Leisure 4% 5% Other
Errand @ 3% % Leisure
Visitingl 3% 2% | Errand
Health | 3% 29%  Visiting
Strolling B 3% 1% | Health
Social | 1% 1% | Strolling
0.6% | Social

I care-Related Trips
Traditional data collection categories (left) and the new umbrella category mobility of care (right).

Sanchez de Madariaga, |., & Zucchini, E_, 2019. With permission.

Figura 3. Mobiliteti pér kujdesin ndaj té tjeréve:
Udhétimet sipas géllimit, popullata 30-45 vje¢, Madrid 2014

Né Kosové, té dhénat nga anketa treguan se si graté ashtu edhe burrat kané tendencé té pérdorin
mjete transporti me ngarkesé té larté karboni pér punét e kujdesit, si dérgimi i fémijéve né shkollé
apo shfrytézimi i shérbimeve shéndetésore dhe sociale. Vetém 9% e grave dhe 10% e burrave
kané ecur né kémbé me fémijét deri né shkollé. Edhe pse té dhénat e anketés nuk zbuluan dallime
gjinore né transportin e lidhur me kujdesin (shih Tabelén 23), graté gé morén pjesé né grupet e
fokusit theksuan se zakonisht jané ato gé i ¢cojné e i marrin fémijét anembané qytetit. Vézhgimet
gjaté orarit té lirimit nga shkolla e konfirmojné pérdorimin e gjeré té veturave pér kété géllim.
Eshté me réndési té pérmendet se Komuna e Prishtinés e ka njohur kété problem dhe gé nga viti
2023 ka mbyllur disa rrugé pérreth shkollave pér té rritur siguriné e fémijéve.””’ Kjo, megjithaté,
ka shtuar tollovité né rrugicat e ngushta, pasi njé pjesé e prindérve vazhdojné té pérdorin veturat
dhe taksité si mjet transporti.

a1

Kam tre ndalesa, késhtu qé shkoj né cerdhe. Shkoj né shkollé. Shkoj né puné, dhe
pér kété arsye makina mé mundéson té arrij pak mé shpejt. Ndonjéheré mé duhet deri

né gjysmé ore pér ta pérfunduar kété proces. [...] Mé paré pérdorja autobusét, por tani
pérdor makinén sepse éshté mé e shpejté. [...] Nuk ka trotuare deri te shkolla, prandaj
fémijét nuk mund té shkojné veté.

- Grua, 38, Prishtiné

Né pérpjekjen pér té balancuar kujdesin pér fémijét, prindérit e moshuar, punén dhe obligimet
ditore, njéra nga pjesémarréset tregoi se pér shkak té tollovive né trafik shpesh humb deri né 90
minuta né dité duke udhétuar me veturé népér Prishtiné. “Ajo qé zakonisht do té ishte njé udhétim
peséminutésh, mé merr minimumi [...] 30 minuta ¢do dité. Kur éshté shumé rrémujé né trafik,
shkon nganjéheré deri né 45 minuta,” tha ajo. Sipas saj, kjo ndikon drejtpérdrejt né cilésiné e ku-
jdesit gé mund t'i ofrojé nénés, duke e béré té ndjehet e ngutur, e stresuar dhe me ndjenja faji:
“Patjetér gé ndikon edhe né kujdesin gé ofroj, sepse vazhdimisht duhet té mendoj pér transportin.
Dua t'i jap asaj jo vetém kohé né sasi, por kohé me cilési.” Edhe pse do té preferonte té pérdorte
autobus, ajo nuk mund té mbéshtetet tek ky mjet pér shkak té orarit té rrallé dhe lidhjes sé dobét
me lagjen Dragodan, ku jetojné prindérit e saj.

227 Komuna e Prishtinés, “Mbyllja e disa rrugéve pérreth shkollave pér té rritur siguriné ishte pjesé e projektit 2023
‘Rrugét pér Fémije”, 2023. RrGK nuk arriti té gjejé informacion té publikuar mbi ndonjé plan pér vazhdimin e kétij projekti.
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a1

Pérpigem t'i ofroj kujdes cilésor, ... dhe pastaj duhet ta zvogéloj até kohé sepse po
shikoj orén. Njé dité ajo mé tha: “Gjithmoné je me nxitim.” I thashé: “E di, por ti nuk

e kupton gé mé duhet té udhétoj 35-40 minuta vetém pér té ardhur kétu, dhe pastaj
duhet té kthehem ..., e plus fémijét dhe pastaj ufff, shumé gjéra” ...

- Grua, Prishtiné

Vetém njé numér i vogél grash dhe burrash nga té anketuarit deklaruan se pérdorin autobusé,
trotinete elektrike apo bicikleta pér udhétime té lidhura me kujdesin. Pjesémarrésit e grupeve té
fokusit treguan se efikasiteti i kohés dhe siguria jané faktorét kryesoré pér zgjedhjen e veturés
né vend té ecjes ose bicikletés. Ata pérmendén se linjat e autobuséve rrallé kalojné prané cerd-
heve publike, ndérsa disa prindér gé kishin fémijé mjaft té rritur pér té shkuar né shkollé veté me
bicikleté ose né kémbé, theksuan se mungesa e trotuareve, shoferét qé kalojné semaforin né té
kuge dhe shpejtésia e larté né vijat e kémbésoréve i shtojné frikén pér siguriné e fémijéve. Kjo in-
frastrukturé e pamjaftueshme dhe zbatimi i dobét i rregullave té trafikut i detyron prindérit (krye-
sisht graté) té shpenzojné mé shumé kohé dhe té pérdorin mé shpesh veturat pér transportimin
e fémijéve.

Pér shkak té infrastrukturés sé dobét dhe mungesés sé programeve sociale, personat me aftési té
kufizuara dhe té moshuarit shpesh varen nga kujdestaret - zakonisht graté - nése duan té dalin
nga shtépia. Pjesémarrésit né hulumtim vuné né dukje se automjetet emergjente nganjéheré nuk
jané té disponueshme pér té transportuar té aférmit e tyre té sémuré ose té moshuar pér trajtim
mjekésor. Ata shpesh jané té detyruar té organizojné transport vetanak dhe pérballen me véshtiré-
si, pasi shumica e taksive nuk jané fizikisht té gasshme.?*®

Arsyet kryesore pér zgjedhjen e ményrave té transportit

Tabela 25. Arsyet pér pérdorimin e ményrave té transportit qé pérfshijné emetime

Autobus Veturé
Shpejtési 10% 12% 42% 40% 40% 39%
Komoditet 15% 14% 39% 38% 31% 30%
Kosto mé e ulét 57% 52% 4% 3% 5% 7%
Siguri dhe mbrojtje 9% 10% 9% 12% 3% 7%
Pérgjegjésia mjedisore/sociale 6% 9% 2% 2% 2% 4%
Shéndet 1% 1% 2% 2% 2% 2%
Nuk ka arsye specifike 2% 1% 2% 2% 14% 10%
Tjetér 1% 2% 0% 1% 2% 2%

Pjesémarrésit né anketé ndané arsyet e tyre pér zgjedhjen e ményrave té caktuara té transportit,
té cilat mund té shérbejné si udhézues pér politika drejt inkurajimit té sjelljeve té ndryshme dhe
mé miqgésore ndaj klimés. Si graté (57%) ashtu edhe burrat (52%) zakonisht pérdorin autobusét

228 RrGK, grup fokusi me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.
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sepse kushtojné mé pak. (Tabel 25)°> Shpejtésia dhe komoditeti ishin arsyet kryesore qé shumé
banoré, si graté ashtu dhe burrat, preferojné té pérdornin veturat 2° dhe taksité.”*' Kjo tregon se
ofrimi i transportit publik dhe ményrave té tjera té transportit me emisione té uléta ose zero né
ményré té pérballueshme, té shpejté dhe komode mund té ndihmojé né rritjen e pérdorimit té
tyre. Tek pérdoruesit e pakét té trotinetéve elektriké,”*? arsyet kryesore pér zgjedhjen e tyre ishin
gjithashtu shpejtésia, komoditeti dhe kostoja mé e ulét krahasuar me veturat. Hulumtimet e tjera
kané treguar se kur transporti me automjete private béhet i ngadalshém dhe i papérshtatshém,
ndérkohé gé lévizja e autobuséve pérshpejtohet, rritet disponueshméria e tyre dhe instalohen kor-
si shuméfunksionale pér autobusé, bicikleta dhe trotineté, kjo nxit pérdorimin e kétyre ményrave
té transportit.?*?

Tabela 26. Arsyet pér pérdorimin e ményrave té transportit me emetime té uléta ose pa emetime

Ecja Ciklizmi Trotinetét elektriké
INSYEE!

Burrat Graté Burrat Graté Burrat
Shpejtésia (i/e shpejté) 6% 6% 19% 17% 37% 26%
I/e pérshtatshme 13% 12% 6% 8% 20% 14%
Kosto mé e ulét 21% 24% 23% 26% 20% 42%
Siguria dhe mbrojtja 9% 6% 8% 6% 7% 3%
Pérgjegjési mjedisore/shogérore 16% 17% 15% 16% 10% 8%
Shéndetési 34% 32% 23% 24% 3% 6%
Pa ndonjé arsye specifike 2% 2% 5% 3% 0% 2%
Tjetér 0% 0% 0% 1% 3% 0%

Ndérkohé, shéndeti dhe kostoja e ulét ishin ndér arsyet kryesore pse pjesémarrésit né anketén
graté dhe burrat zgjodhén ecjen né kémbé #** ose ¢iklizmin.?** Vetém pak persona pérdorén trans-
port me emetime té uléta ose pa emetime karboni pér shkak té pérgjegjésisé mjedisore ose so-
ciale. Pér kété arsye, promovimi i pérfitimeve shéndetésore, té kostos dhe té kohés qgé sjell pér-
dorimi i kétyre ményrave té transportit mund té nxisé rritjen e pérdorimit té tyre.

229 RrMBPG;j, MN Force, Kosové, n=971 (514 gra, 457 burra), 2024.
230 RrMBPG;j, MN Force, Kosové, n=1087 (545 gra, 542 burra), 2024.
231 RrMBPG;j, MN Force, Kosové, n=407 (210 gra, 197 burra), 2024.
232 RrMBPG;j, MN Force, Kosové, n=96 (30 gra, 66 burra), 2024.

233 Pér mé shumé informacion, shih seksionin Opsionet e Politikave.
234 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1087, (545 gra, 542 burra), 2024.
235 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=342, (108 gra, 234 burra), 2024.
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Arsyet pér mos pérdorimin e llojeve té caktuara té transportit

Tabela 27. Arsyet pér mospérdorimin e mjeteve té transportit qé pérfshijné emetime

Arsyet

Ngadalé; nuk kam kohé

Autobus

21%

20%

Veturé

3%

2%

E papérshtatshme (pér shkak té
mbajtjes sé gjérave, fémijéve)

12%

12%

2%

7%

E paarritshme

21%

18%

10%

7%

Nuk ka shérbim té disponueshém

8%

11%

E pasigurt

3%

3%

9%

8%

Nuk mé pélgen

13%

17%

3%

7%

Nuk kam njé té tillé

8%

8%

8%

12%

Nuk di ta pérdor

1%

1%

26%

13%

E pamundur pér arsye fizike

3%

1%

4%

9%

Nuk di ta pérdor

4%

2%

8%

5%

Tjetér

7%

6%

27%

30%

Té kuptuarit e arsyeve pse njerézit hezitojné té pérdorin lloje té ndryshme té transportit mund té
ndihmojé né identifikimin e faktoréve gé do t'i inkurajonin ata té ndryshonin ményrén e tyre té
udhétimit. Pér graté dhe burrat qé nuk pérdorin autobusé, arsyet kryesore ishin ngadalésia dhe
mungesa e gasjes (p.sh. mungesa e stacioneve afér shtépisé ose punés).*° Pjesémarrésit né gru-
pet e fokusit theksuan se lidhjet e dobéta mes linjave té autobuséve, pritjet deri né 30 minuta pér
njé autobus lidhés, trafiku dhe mbipopullimi, shpesh arrijné né até piké sa qé disa udhétaré nuk
mund té hipnin fare né autobus, duke zgjatur udhétimin deri né dy oré vetém pér njé drejtim.?*’
Njé tjetér arsye ishte pakénagésia me autobusét, qé u shpreh mé shumé nga burrat (17%) sesa
nga graté (13%). Pjesémarrésit theksuan se hezitimi pér té pérdorur autobusét lidhet me imazhin
dhe statusin: “Kétu né Prishtiné kjo éshté ¢éshtje e komplekseve; mé shumé gra pérdorin auto-
busé sesa burra, sidomos mosha 20-35 vjeg, sepse shumé burra heqin doré nga autobusi sapo
fillojné ta ndihen mé ‘té réndésishém.” ** Né kontrast, njé pjesémarrése tregoi se bashkéshorti i
saj e pélgente pérdorimin e autobusit, duke ilustruar se normat shogérore ndoshta mund té ndry-
shohen pérmes edukimit dhe krijimit té kushteve mé té mira pér udhétime me autobus. “Burri im
pérdor gjithmoné autobus,” tha ajo. “Ai thoté, ‘Uné kryej puné dhe nuk nervozohem as stresohem
nga vozitja.' Tash uné e marr veturén, sepse dikush prej nesh duhet t'i cojé fémijét né cerdhe e né
shkollé.”

Shumé pak nga té anketuarit dhané arsye pse nuk pérdorin veturé, megjithaté mosdija pér té
vozitur ishte njé faktor pér 26% té grave krahasuar me 13% té burrave. **° Disa thané se nuk pér-
dorin veturé kryesisht pér arsye ekonomike, duke pérfshiré koston e larté té blerjes, mirémbajtjes
dhe karburantit. “Financiarisht nuk kam mundési té blej veturé”, tha njé burré. Tollovité né trafik
dhe mungesa e hapésirave té parkimit i dekurajuan edhe mé shumé té anketuarit pér ta pérdorur

236 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=650 (307 gra, 343 burra), 2024.

237 RrGK, grup fokusi me gra né Prishtiné dhe zonat pérreth, korrik 2025.
238 Ibid.

239 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=267 (146 gra, 121 burra), 2024.
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veturén. Edhe pjesémarrésit né grupet e fokusit shprehén se do té preferonin té mos pérdornin
vetura, té cilat shtojné stresin; ata do té parapélgenin autobusét nése do té ishin mé efikasé né
kohé dhe me lidhje mé té mira prané shkollave e ¢erdheve.?*

Tabela 28. Arsyet pér mospérdorimin e llojeve té caktuara té transportit me pak ose aspak emetime

Ciklizmi Trotinet elektrik
Shpejtésia (ngadalé); nuk kam kohé 13% 18% 6% 9% 4% 4%
I/e papérshtatshém/me 19% 6% 18% 15% 14% 13%
I/e pagasshém/me 5% 7% 6% 4% 5% 5%
Nuk éshté i/e sigurt 4% 7% 7% 10% 8% 9%
Nuk mé pélgen 10% 9% 20% 16% 21% 21%
Nuk e posedoj - - 19% 18% 25% 22%
Nuk e di se si ta béj/pérdor 1% 1% 7% 4% 12% 7%
Nuk kam mundési (arsye fizike) 15% 8% 4% 3% 2% 2%
“Shumé puné” 14% 13% 2% 4% 1% 2%
Mot i keq 10% 13% 6% 10% 5% 8%
Tjetér 4% 8% 4% 7% 4% 6%

Duke konfirmuar pérgjigjet e méhershme, arsyet kryesore gé pjesémarrésit dhané pér mossh-
frytézimin e ményrave té transportit me pak ose aspak emisione ishin: joprakticiteti, ngadalésia
dhe pakénagésia me to. Njé pérgindje mé e larté e grave (19%) krahasuar me burrat (6%) deklaru-
an se ecja né kémbé nuk ishte e pérshtatshme, ndérsa mé shumé burra e perceptuan até si shumé
té ngadalté (18%).>*' Po ashtu, mé shumé gra (15%) se burra (8%) thané se nuk ishin né gjendje té
ecnin, pér shembull pér arsye shéndetésore. Té ecurit shihej si “shumé puné”, ndérsa shgetésimet
pér motin e lig dhe thjesht mos-pélgimi i ecjes ishin arsye té pérséritura nga graté dhe burrat.

a1

Né kundérshtim me perceptimet tradicionale, sot né gendér té Prishtinés vérehen
mé shumé gra duke pérdorur bicikleta sesa burra. Burrat perceptohen se e preferojné

mé shumé veturén, ndérsa pérdorimi i bicikletave nga graté éshté né rritje, sidomos
né zonat urbane. Megjithaté, dallimi né mentalitet dhe kulturé mes zonave urbane dhe
rurale vazhdon té mbetet njé faktor ndikues.

- Grua, 23, Prishtiné

Arsyet mé té zakonshme pér té mospérdorimin e bicikletave, skejtbordin ose trotinetéve elektriké
ishin mospélgimi i kétyre ményrave té transportit ose mosposedimi i tyre.?*? Arsyet té tjera pérfshi-
nin infrastrukturén e papérshtatshme, shqetésimet pér siguriné dhe pengesat praktike. “Mungesa
e korsive té dedikuara pér bicikleta” né shumeé zona ishte njé temé qé u pérsérit shpesh. Po ashtu u
pérmend edhe sjellja e rrezikshme e shoferéve. “Veturat i ngasin né ményré shumé té rrezikshme,
duke e béré té pamundur pérdorimin e bigikletés né Prishtiné,” tha njé grua. Terreni i véshtiré dhe
distancat e gjata e bénin ¢iklizmin té papérshtatshém pér disa nga té anketuarit. Pér shkak té ko-

240 RrGK, grup fokusi me gra né Prishtiné dhe zonat pérreth, korrik 2025
241 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=182 (94 gra, 88 burra), 2024.
242 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024.
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drave té Kosovés, pjesémarrésit né hulumtim theksuan se ciklizmi éshté shumé i lodhshém, meg-
jithése bicikletat elektrike mund té jené njé mundési nése infrastruktura do té pérmirésohej.?** Té
tjeré theksuan: “Jané pak té shtrenjta, dhe nuk ka ku t'i parkojmé né vendin e punés.” U vu re edhe
njé dozé skepticizmi se graté, sidomos nga “brezat mé té vjetér,” nuk mund t'i pérdorin bicikletat
sepse kjo shihej si “turp,” sidomos jashté Prishtinés.?** Normat gjinore rreth pranueshmérisé kul-
turore té grave g€ ngasin bigikleta mund té dekurajojné disa gra té zgjedhin kété ményré transpor-
ti, theksuan pjesémarrésit e hulumtimit. Ndérkohé, disa pjesémarrés besonin se kéto géndrime po
ndryshojné ose mund té ndryshohen pérmes edukimit.

a1

Nése do té kisha para pér ta bleré, pse jo?
- Burré, 28, Prishtiné, pér gatishmériné pér té pérdorur trotinetét elektrikeé.

Gjithashtu, lidhur me normat gjinore, njé pjesémarrés burré né anketé deklaroi né lidhje me tro-
tinetét elektriké: “Uné kurré nuk do té ngisja njé gjé kaq "gay”.” Megjithése ky éshté njé koment i
dhéné vetém nga njé person, ai ilustron se si normat gjinore lidhur me sjelljen shogérisht té pran-
ueshme mund té ndikojné né zgjedhjet e transportit pér disa burra.

Joprakticiteti gjithashtu u pérmend shumé, pak mé tepér tek graté. Kjo mund té tregojé pér rolet
kujdestare gé mund t'i béjné té véshtira udhétimet me shumé géllime me fémijé me bigikleté ose
trotinet. Ndérkohé, njé pérgindje mé e larté e grave sesa e burrave nuk dinin té ngisnin bicikleté,
skejtbord apo trotinet elektrik.

Kur u pyetén drejtpérdrejt se ¢faré do t'i bénte mé té prirur pér t'i pérdorur kéto forma transporti,
34% e grave dhe 42% e burrave té anketuar thané se lidhjet mé té pérshtatshme do t'i motivo-
nin ata té pérdornin autobusét (Tabela 29).7> Kostoja mé e ulét do té inkurajonte 29% té grave
dhe 37% té burrave t'i pérdornin mé shpesh autobusét. PErmirésimi i sigurisé né autobusé ishte i
réndésishém pér 11% té grave dhe 16% té burrave.

Tabela 29. Faktorét qé mund té rrisin pérdorimin e transportit me pak ose pa karbon

Ciklizém ose

Autobus ; . Trotinet elektrik
Arsyeja skejtbording

Burrat Burrat Burrat Burrat

S'ka arsye: S'do ta pérdorja kurré 6% 11% 8% 9% 21% 15% 39% 26%
Kosto mé e ulét 29% 37% 9% 25% 21% 19% 14% 21%
mﬁg’)e“htatsr‘em (lidhje mé t€ 34% | 42% 7% 9%  14% | 15% 9% | 1%
Mé sigurt (rrugé/shtigje mé té mira) 11% 16% 29% 24% 23% 29% 15% 20%
:\rl];eze do ta pérdornin edhe shoqéria 3% 4% 13% 15% 8% 6% 6% 50
Tjetér (ju lutem specifikoni) 8% 5% 13% 4% 2% 3% 1% 2%
Nuk e di 9% 10% 20% 13% 12% 12% 15% 15%

243 RrGK, grupe fokusi me gra dhe burra né Dragash, Prishtiné dhe zonat pérreth, 2024 dhe 2025.
244 Po aty.

245 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=559 (249 gra, 310 burra), 2024. Pjesémarrésit kishin mundési té zgjidhnin mé
shumé se njé pérgjigje.
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Rritja e sigurisé né trotuare dhe rrugé do té inkurajonte 29% té grave dhe 24% té burrave té ecin
mé shumé.?*® Po ashtu, shtigjet dhe rrugét mé té sigurta do té motivonin 25% té grave dhe 27% té
burrave té pérdornin bicikletén mé shpesh.?*” Si masa gé do té rritnin pérdorimin e bigcikletave, u
pérmendén edhe lirimi i shtigjeve pér bicikleta, ulja e ndotjes dhe trajtimi i genve endacaké. Pérfi-
timet shéndetésore u theksuan vazhdimisht si nga graté, ashtu edhe nga burrat. Kostoja mé e ulét
do té nxiste 23% té grave dhe 18% té burrave té pérdornin bigikletén mé shumé. Megjithaté, 23%
e grave dhe 14% e burrave thané se nuk do té pérdornin kurré bicikletén, gjé qé tregon pér njé
rezistencé mé té madhe tek graté. Po ashtu, 45% e grave dhe 30% e burrave nuk do té pérdornin
trotinet elektrik. Shtigjet dhe rrugét mé té sigurta do té nxisnin 18% té grave dhe 23% té burrave ta
mé shpesh pérdornin trotinetin elektrik, ndérsa kostoja mé e ulét mbetet njé faktor motivues pér
24% té grave dhe 16% té burrave. Né pérgjithési, ndikimi social nuk doli té keté pasur rol t& madh
né zgjedhjet pér transport te shumica e pjesémarrésve.

Distancat e udhétimit
sipas gjinisé

Distanca e pérditshme e udhétimit mund té ndikojé né zgjedhjen e ményrave té transportit, pérf-
shiré gasjen né lloje té ndryshme té transportit né zoné, koston dhe kohén e nevojshme pér té
udhétuar. Té dhénat mbi distancat e udhétimit gjithashtu mund té ndihmojné né identifikimin e
mundésive pér té reduktuar pérdorimin e automjeteve private, né favor té ményrave té transportit
mé té gasshme dhe mé té pérgjegjshme ndaj klimés, pér té mundésuar planifikim mé té miré té
transportit.

Tabela 30. Distanca ditore e udhétimit né njé drejtim

Distanca ‘ Graté ‘ Burrat

Asnjé udhétim (0 km) 12% 7%
1-5 km 39% 41%
6-10 km 20% 19%
11-15 km 8% 12%
16-20 km 6% 5%
21+ km 1% 13%
Nuk e di 4% 3%

Né mesin e pjesémarrésve, 12% e grave dhe 7% e burrave thané se nuk udhétonin fare pér né puné
ose shkollé (0 km). #*¢ Distancat e shkurtra prej 1-5 km, ishin mé té zakonshmet, me 39% té grave
dhe 41% té burrave gé udhétojné brenda kétij intervali. Udhétimet e kétij lloji mund té pérballohen
lehtésisht pérmes ményrave té transportit me pak ose aspak emetime karboni. Ndérkohé, 20% e
grave dhe 19% e burrave raportuan udhétime mesatare prej 6-10 km. Distancat mé té gjata prej

246 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=142 (75 gra, 67 burra), 2024. Céshtjet e sigurisé diskutohen mé tej né seksionin mé
poshté.

247 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024.
248 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 442 burra).
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11-15 km ishin mé té zakonshme te burrat (12%) sesa te graté (8%). Udhétime prej 16-20 km u
raportuan nga 6% e grave dhe 5% e burrave, ndérsa 11% e grave dhe 13% e burrave udhétojné
21 km ose mé shumé. Kéto modele tregojné se graté kané mé shumé gjasa té géndrojné brenda
distancave té shkurtra ose té mos udhétojné fare, ndérsa burrat kané prirje pak mé té madhe pér
té udhétuar né distanca mé té gjata.

Koha e kaluar né udhetim

Normat gjinore, pérfshiré pérgjegjésité pér kujdesin ndaj familjes, mund té ndikojné né ményrén,
kohén dhe arsyet pse njerézit udhétojné, duke krijuar modele té ndryshme udhétimi pér graté dhe
burrat. ?* Udhétimet e pérditshme té grave jané shpesh mé té ndérlikuara, té fragmentuara dhe
mé té lokalizuara, pér shkak té punés sé papaguar pér kujdes, krahasuar me udhétimet e burrave.
Kjo shpesh ua kufizon grave kohén pér veprimtari té tjera produktive apo pér kohé té liré, si dhe
rrit shpenzimet e tyre pér transport.

Tabela 31. Koha e kaluar né udhétim

Kategoria kohore

Mé pak se 30 minuta 43% 47%
31-60 minuta 43% 40%
Mé shumé se njé, mé pak se dy oré 10% 8%
2 oré apo mé shumé 5% 6%

Pjesémarrésve né anketé iu bé pyetja: “Péraférsisht sa kohé ju duhet pér té udhétuar né njé dité
mesatare?,”**° pjesémarrésit raportuan kohé té ngjashme udhétimi. Shumica e grave (43%) dhe
burrave (47%) udhétonin mé pak se 30 minuta né dité, ndérsa njé pérqgindje e ngjashme e grave
(43%) dhe burrave (40%) udhétonin nga 31 deri né 60 minuta né dité. Fakti gé mostra nuk ishte
pérfagésuese dhe popullata rurale ishte e nén-pérfagésuar mund té nénkuptojé se koha e udhéti-
mit éshté mé e gjaté. Hulumtime té méparshme tregojné se udhétimi drejt dhe nga institucionet
shéndetésore zgjat mesatarisht 40 minuta. ' Disi né kundérshtim me gjetjet e anketés, disku-
timet né grupet e fokusit sugjeruan se graté kryejné disa puné njékohésisht, pérfshiré cuarjen dhe
marrjen e fémijéve, gjé qé mund t'u marré mé shumé kohé sesa burrave té tyre.

249 Universiteti i Stanfordit,“Public Transportation: Rethinking Concepts and Theories”, Gendered Innovations

in Science, Health & Medicine, Engineering, and Environmen, ["Transporti Publik: Rishikimi i Koncepteve dhe Teorive”,
Inovacione té Ndjeshme ndaj Gjinisé né Shkencé, Shéndetési dhe Mjekési, Inxhinieri dhe Mjedis], n.d.

250 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 442 burra). Pyetja nuk e sqaroi nése béhej fjalé pér udhétim
njédrejtimésh apo vajtje-ardhje, por nga formulimi i saj mund té kuptohet se béhet fjalé pér vajtje-ardhje.

251 Nicole Farnsworth, Katja Goebbels dhe Rina Ajeti, Qasja né Kujdesin Shéndetésor né Kosové, Prishtiné: RrGK,
2016.
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Siguria gjaté pérdorimit
té transportit

Pérvojat dhe perceptimet e ndryshme té grave dhe burrave pér siguriné mund té ndikojné né zg-
jedhjet e tyre té transportit. Shgetésimet pér siguriné mund té ndikojné ndjeshém né zgjedhjet e
transportit té grave, pasi ato pérballen me rrezige mé té larta dhune dhe ngacmimi.?*? Ky seksion
shqyrton siguriné e perceptuar té ményrave té ndryshme té transportit né Kosové, duke u bazuar
né pérgjigjet e anketave, grupet e fokusit dhe té dhénat institucionale.

Edhe pse i paligjshém,?>* ngacmimi seksual mund té marré forma té ndryshme né transport, duke
filluar nga ngacmimet verbale e deri te sulmet fizike, pérfshiré ngulitjen e syve, gjestet fyese, bérjen
me sy, prekjet e padéshiruara, ekspozimin e pahijshém dhe sulmet.?** Hulumtimet e méparshme
kané zbuluar se ngacmimi seksual éshté i pérhapur né Kosové .>>> Megjithaté, nga rastet mé té rén-
da té dhunés nga persona gé nuk jané partneré, vetém 1% e atyre té raportuara kané ndodhur né
transportin publik ose né veturé. »** Hulumtimi i RrGK-sé sugjeron se kjo mund té ndodhé pjesér-
isht pér shkak té raportimit té pamjaftueshém, pasi graté rrallé denoncojné ngacmimet; madje
edhe kur e béjné, ndonjéheré policia nuk i regjistron si ngacmim, gjé gé ¢con né nén-pérfagésim té
kétyre rasteve né statistikat zyrtare. */ Dhuna ndaj grave dhe vajzave né transport dhe hapésira
publike mund té minojé géllimet e programeve pér zhvillimin e mobilitetit, té kufizojé gasjen né
puné, arsim dhe kujdes shéndetésor, si dhe té pengojé liriné e lévizjes dhe mundésité ekonomike
té grave.”*®

Siguria né autobusé

Tabela 32. Siguria e perceptuar né autobus

Siguria e perceptuar Burrat
Shumeé siguri 49% 60%
Siguri mesatare 47% 33%
Aspak siguri 3% 5%
Nuk e di 1% 1%

252 Forumi Ndérkombétar i Transportit, Women’s Safety and Security a Public Transport Priority,[Siguria dhe Mbrojtja
e Grave - Prioritet né Transportin Publik], 2018.

253 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Kodi Nr. 06/L-074 Kodi Penal i Republikés sé Kosovés, 2019, neni 182.

254 Banka Botérore, Violence Against Women and Girls Resource Guide: Transport Brief, [Udhézues pér Burime mbi
Dhunén ndaj Grave dhe Vajzave: Pérmbledhje pér Transportin], 2015.

255 OSBE, Survey on Well-being and Safety of Women in Kosovo [Anketa pér Mirégenien dhe Siguriné e Grave né
Kosové], 2019. Shih poashtu: RrGK, Ngacmimi seksual né Kosové, 2016.

256 Po aty.
257 RrGK, Ngacmimi seksual né Kosové, 2016.

258 Banka Botérore, Violence Against Wome and Girls Resource Guide: Transport Brief [Udhézues pér Burime mbi
Dhunén ndaj Grave dhe Vajzave: Pérmbledhje pér Transportin], 2015.
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https://chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://documents1.worldbank.org/curated/en/135811611148441047/pdf/Violence-Against-Women-and-Girls-Resource-Guide-Transport-Brief.pdf
https://www.osce.org/files/f/documents/d/c/439781.pdf
https://womensnetwork.org/wp-content/uploads/2018/10/20160224112147815.pdf
https://womensnetwork.org/wp-content/uploads/2018/10/20160224112147815.pdf
https://chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://documents1.worldbank.org/curated/en/135811611148441047/pdf/Violence-Against-Women-and-Girls-Resource-Guide-Transport-Brief.pdf

Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Nga pjesémarrésit né anketé, 49% e grave dhe 60% e burrave raportuan se ndiheshin shumé
té sigurt kur pérdornin autobusin.?”® Ndérkohé, 47% e grave dhe 33% e burrave thané se ndi-
heshin disi té sigurt; ndérsa 3% e grave dhe 5% e burrave thané se ndiheshin té pasigurt. Nga té
gjithé pjesémarrésit e anketés, 44% e grave dhe 59% e burrave ndiheshin té sigurt duke pérdorur
transportin publik né cdo kohé. Megjithaté, 28% e grave dhe 25% e burrave deklaruan se ndiheshin
té pasigurt gjaté dités, ndérsa 32% e grave dhe 20% e burrave ndiheshin té pasigurt kur udhétonin
vetém natén.’*® Pjesémarréset né grupet e fokusit pérmendén disa shgetésime lidhur me sigurinég,
si: drejtuesit gé pérshpejtonin autobusét e mbipopulluar, duke rrezikuar gé graté shtatzéna dhe
personat e moshuar té pengoheshin ose rrézoheshin; dyert gé mbylleshin me shpejtési duke 1én-
duar pasagjerét; hapésirat e mbipopulluara ku njerézit shtypeshin pérreth grave shtatzéna; si dhe
rastet kur shoferét niseshin ndérkohé gé pasagjerét ende po pérpigeshin té hynin né autobus.**’
Hapésirat e rezervuara pér nénat me karrocé (meqé burrat raportohej se rrallé udhétonin me
fémijé), pér graté shtatzéna, personat e moshuar dhe personat me aftési té kufizuara, rralléheré
liroheshin nga pasagjerét e tjeré. Po ashtu, personat gé kishin nevojé pér ndihmé shtesé pér té
hyré apo dalé nga autobusi nuk merrnin mbéshtetje té mjaftueshme as nga stafi i autobusit, as
nga udhétarét e tjeré. Né njé rast té vecanté, u vu re njé pasagjer i ri burré gé ndihmoi njé grua me
karrocé té hipte né autobus.’®” Vézhgimet e RrGK-sé né vitin 2025 sugjeruan se konduktorét kishin
filluar t'i kérkonin njerézve té lironin vendin pér karrocat dhe pér personat me aftési té kufizuara.

Autobusét e paligjshém dhe té paregjistruar, si “Taxi 1" né Prishtiné, mund té paraqesin rrezik
sigurie, pasi drejtuesit e tyre mund té mos jené té licencuar, automjetet té jené né gjendje té keqe
teknike dhe pa inspektuar.?®® Graté pranuan se i pérdornin rregullisht kéto mjete té paligjshme
transporti, kryesisht sepse ishin mé efikase dhe arrinin mé shpesh se linjat zyrtare té autobuséve.
Megjithaté, ato ishin té vetédijshme pér rrezikun. “Hyn né njé veturé gé nuk i nénshtrohet ins-
pektimit, me njé person gé nuk e njeh. Kjo éshté e rrezikshme. Nuk e di kush éshté ai apo ¢faré
kualifikimesh ka”, tha njé grua. “Po, njé heré dégjova pér njé person gé kishte nxjerré thiké”, shtoi
njé tjetér né pajtim.

Diskriminimi gjinor dhe/ose etnik kontribuoi né ndjenjén e pasigurisé, si né rastet kur pasagjeré
té tjeré, ose né disa raste edhe konduktoré, bénin komente fyese ndaj grave apo udhétaréve
romé, ashkalinj dhe egjiptiané, duke théné me gjuhé pér¢muese: “S'ulem te ky magjup”. Personat
LGBTQAI+ u shprehén se éshté vecanérisht e véshtiré pér ta pérdorur transportin publik.?** Madje
edhe pritja né stacionet e autobuséve éshté sfiduese, pasi kéto hapésira i konsiderojné té pasigur-
ta. Njé aktiviste shpjegoi:

Kjo éshté vecanérisht e vérteté pér njerézit qé shprehen mé hapur - ata gé vishen me rroba
té dukshme, pérdorin grim, apo paragiten né njé ményré mé ‘hiper-feminine’. Ata shpesh
béhen shénjestér e shikimeve, péshpéritieve dhe ngacmimeve. Eshté e zakonshme gé njé
person queer té gjendet i rrethuar nga njeréz gé nuk jané queer; njéri bén njé koment, tjetri
i bashkohet, dhe shpejt formohet njé grup gé e ngacmon personin.

259 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=689 (356 gra, 323 burra), 2024.

260 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024. Mund té zgjidhnin mé shumé se njé opsion.
261 RrGK, grup fokusi me gra né Prishtiné dhe zonat pérreth, korrik 2025; vézhgim i autobuséve nga RrGK, 2024.
262 RrGK, vézhgim, linja e autobusit 3B, 2024.

263 RrGK, grup fokusi me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.

264 RrGK, grup fokusi me OShC-té dhe aktivistét LGBTQAI+.
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Zonat rurale jané mé té véshtira sesa qytetet, sepse personat trans dhe ata qé
duken ndryshe e kané shumé té véshtiré pér shkak té ngacmimeve nga nxénésit...
né momentin gé hipén né autobus, dégjon nxénés duke théné gjéra si “Kqyri kta
pedera”,[...] duke u mbledhur né grupe vetém pér t'u tallur me ta.

- Aktivist LGBTQAI+

I léné né mes té késaj armigésie, individi shpesh ndien se nuk ka zgjedhje tjetér vecse té largo-
het, duke mos ndier mé siguri né até hapésiré. Kjo ulé gasjen e barabarté né transport publik pér
persona LGBTQAI+, té cilét frikésohen pér siguriné e tyre. Né nivel global, né transportin publik si
autobusét, pérdorueset gra priren té shprehin shgetésime pér siguring, vecanérisht gjaté udhéti-
meve natén ose né zona me ndri¢im té dobét.?*> Kéto shgetésime burojné nga frika e ngacmimit,
sulmeve dhe formave tjera té dhunés me bazé gjinore. Né déshmité e mbledhura nga media té
pavarura dhe OShC né Kosové, pérfshiré RrGK-né, graté dhe vajzat kané pérshkruar pérvoja té pa-
kéndshme e frikésuese gjaté udhétimeve té pérditshme, shpesh té lidhura me burra mé té mosh-
uar, autobusé me ndricim té dobét dhe mungesé reagimi nga stafi.?®® Pér shembull, njé studente
universitare tregoi se ishte ngacmuar nga njé burré rreth té pesédhjetave, i cili e kishte prekur pa
pélgimin e saj gjaté njé udhétimi voné natén.”*” Ajo u paralizua né até moment dhe nuk mund té
fliste—jo sepse nuk e kuptonte keqtrajtimin, por sepse nuk donte qé familja e saj ta dinte. Kjo ndje-
si u shfaq edhe tek té tjerét, pérfshiré njé vajzé adoleshente qé shmangu transportin publik pér
shtaté muaj pas njé pérvoje té ngjashme, dhe njé grua tjetér qé tha sepasagjerét ishin déshmitaré
té ngacmimit gé i ishte béré, por vendosén té mos ndérhynin. Njé pérdorues i Facebook-ut rapor-
toi se motra e tij 21-vjecare ishte ngacmuar seksualisht né autobus nga njé burré rreth 65 vjec.?*
Ai i béri komente té pahijshme, i preku krahun dhe i sugjeroi marrédhénie seksuale pér para. Edhe
pse ajo reagoi dhe ndérroi vendin, ai vazhdoi ta ngacmonte, duke ia ngul syté.

a1

Gjaté udhétimit tim pér né shtépi né orén 19:00, mora autobusin Urban [linja] 1 dhe
u ula né njé ulése prané korridorit. Njé burré rreth té tridhjetave géndronte né kémbé
dhe u afrua shumé prané meje. I kérkova té largohej pak, por ai tha se kishte shumé
pasagjeré. Megjithaté, ai vazhdoi té afrohej gjithnjé e mé shumé, deri né pikén gé zona
e tij gjenitale preku trupin tim. I thashé sérish té largohej, por ai refuzoi. Kur u lirua njé
ulése, i thashé: “Ulu dhe largohu, ose do ta thérras policiné.” Atéheré ai u ul né vendin
bosh.
Kur zbrita nga autobusi, vura re se ai po mé ndigte. Ndjeva njé friké té madhe dhe hyra
né njé market. Trupi mé filloi té mé dridhej nga frika. I kérkova njé punétori té shihte
nése burri, i cili kishte njé xhaketé blu, po mé priste jashté. Punétori mé konfirmoi se ai
ishte aty. Ia shpjegova situatén dhe se burri po mé ndiqte. Pronarja e dyganit mé lejoi té
géndroja brenda pér disa minuta dhe bashké vendosém qé té dilja dhe té flisja me
policét gqé patrullonin afér rrethrrotullimit té policisé. Sapo dola vetém nga dyqani, burri
filloi té mé ndjeké pérséri.
Kur kuptova se policét ishin larguar dhe nuk po patrullonin mé né até zoné, ndjeva

265 Vania Ceccato dhe Anastasia Loukaitou-Sideris , Fear of Sexual Harassment and Its Impact on Safety Perceptions
in Transit Environments: A Global Perspective [Frika nga ngacmimi seksual dhe ndikimi i saj né perceptimet e sigurisé
né mjediset e transportit: Njé perspektivé globale], Violence Against Women 28, nr. 1 (3 mars 2021): 26-48.

266 Verona Krasniqi, Ngacmimet e vajzave dhe grave né transport publik shpesh nuk raportohen, Kosovalive, shkurt 2022.
267 Po aty.
268 Storje né Facebook, 19 prill 2025.



https://pmc.ncbi.nlm.nih.gov/articles/PMC8564253/
https://pmc.ncbi.nlm.nih.gov/articles/PMC8564253/
https://kosovalive.org/2022/02/24/ngacmimet-e-vajzave-dhe-grave-ne-transport-publik-shpesh-nuk-raportohen/
https://www.facebook.com/urallb/posts/pfbid02sgq5srbHFC1VUJY9qBPtynEXMNRwVen1sdZJwxuVwyPsDmrARF466nHAXKJqaDuMl?rdid=Ayr4hgfxPXyyD50H

Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

panik dhe u ktheva me vrap brenda né dygan, ku shpértheva né lot. Pronarja e dyqganit
doli jashté dhe burri kaloi né anén tjetér té rrugés, por vazhdoi té mé shikonte nga aty.
Diskutuam me pronaren se ¢faré té béja dhe ajo mé késhilloi té thérras njé taksi dhe té
shkoj né shtépi, pasi nuk kishte prezencé policie. Mé pas e thirra njé taksi dhe shkova né
shtépi.

Gjaté gjithé kohés né autobus, té gjithé—udhétarét, pérfshiré konduktorin dhe
shoferin—mund ta shihnin garté gé isha né gjendje shgetésimi dhe po ngacmohesha
nga ai burré, por askush nuk ndérhyri pér té mé ndihmuar.

- Grua, 30 vjece, pasagjere e Trafikut Urban, Linja 1

Ashtu si ngacmimi seksual gé ndodh né vende té tjera né Kosové,**° edhe ngacmimi né autobusé
rralléheré raportohet. Policia e Kosovés ka pranuar disa raportime pér ngacmim seksual, por duket
se nuk i ka ndaré kéto té dhéna sipas vendndodhjes apo llojit té transportit ku ka ndodhur ngjarja.
Kompania pérgjegjése pér administrimin e sistemit té autobuséve né Prishtiné, Trafiku Urban, nuk
ka marré asnjé ankesé zyrtare pér raste té tilla.?’”°

Siguria gjaté ecjes

Né mesin e pjesémarrésve né anketé, 43% e grave dhe 47% e burrave ndiheshin shumé té sigurt
gjaté ecjes, ”’" ndérsa 42% ndiheshin disi té sigurt. Njé pérgindje mé e larté e grave (14%) krahasu-
ar me burrat (9%) ndiheshin té pasigurt. Né pérgjithési, mé shumé burra (42%) ndiheshin té sigurt
duke ecur vetém, krahasuar me graté (24%). Ndérkohé, ndjenja e sigurisé ishte mé e madhe gjaté
dités sesa natén; natén, 51% e grave dhe 37% e burrave ndiheshin té pasigurt kur ecnin vetém. 2’2
Hulumtimet e méparshme kané treguar se mungesa e ndri¢imit né rrugé, vecanérisht né zonat ru-
rale dhe aty ku fémijét dhe té rinjté ecin pér té shkuar dhe pér té ardhur nga shkolla, kontribuon né
ndjenjén e pasigurisé.?”’”> Mungesa e transportit publik té gasshém ka ndikuar vecanérisht tek va-
jzat e reja serbe, té cilat pérballeshin me ngacmime seksuale gjaté ecjes pér disa oré pér té shkuar
dhe pér té ardhur nga shkolla.?’”* Né pérgjithési, vajzat e reja shprehén shqetésime pér ngacmime
seksuale kur nuk ka ndricim té mjaftueshém. Pérveg késaj, ujérat e zeza qé derdhen jashté dhe
genté endacaké prané kontejneréve té hapur té mbeturinave krijonin shqetésime pér siguriné e
njerézve gjaté ecjes, vecanérisht pér graté dhe fémijét gé shkonin né shkollé.?”

269 RrGK, Ngacmimi Seksual né Kosové, 2016.

270 Korrespondencé e RrGK-sé me Trafikun Urban, 2025.

271 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=984 (484 gra, 487 burra), 2024.
272 RrMBG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024.
273 RrGK, Njé ulése né tryezé , 2021.

274 Po aty.

275 Vézhgime té RrGK-sé, gusht 2024 - qershor 2025.
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A po na pengojné genté ecjen?

Né vitin 2024, vetém né Prishtiné jetonin rreth
3,000 gen endacaké.?”® Né té njéjtin vit, 188
gytetaré kérkuan ndihmé né Qendrén Emergjente
prané Qendrés Klinike Universitare té Kosovés
pas kafshimeve nga genté endacaké, dhe 43 raste
té tilla u regjistruan né gjashté muajt e paré té
vitit 2025. Qendra nuk mban té dhéna té ndara
sipas gjinisé.?”” Qytetarét kané dhéné déshmi té
detajuara pér sulme dhe kafshime nga turma gensh
endacaké,?’® pérfshiré njé fémijé i cili u kafshua
né fytyré né Sheshin Néné Tereza.”’”? Ndérkohé,
ciklistét raportuan se jané ndjekur nga genté qé i
kafshonin né thembra. Menaxhimi i dobét komunal
i mbeturinave né Kosové, sé bashku me veprime té
pamjaftueshme nga qeveria, kané kontribuar né
rritjen relativisht té pakontrolluar té popullatés sé genve endacaké, duke rritur rreziget
pér siguriné e disa ciklistéve dhe kémbésoréve, vecanérisht fémijéve. Kjo paraget njé
kércénim pér pérdorimin e ményrave té transportit me karbon té ulét. Ndérsa Kryetari
Rama propozoi njé plan pér té paguar familjeve 50 € né muaj pér té adoptuar gen
endacaké, ai ka hasur kritika (p.sh., pér dhénien e mé shumé fondeve pér genté sesa pér
fémijét). Né vitin 2024, Komuna njoftoi se do té hapé njé strehimore pér deri né 350 gen,

me qgéllim adoptimin e tyre.8°

Siguria gjaté ciklizmit, skejtbordingut dhe
pérdorimit té trotinetéve elektriké

Tabela 33. Siguria e perceptuar gjaté pérdorimit té bicikletés, skejtbordit dhe trotinetéve elektriké

Ciklizmi or skejtbordingu Trotinetét elektriké
Siguria e perceptuar
Shumé i/té sigurt 24% 18% 18% 16%
Disi i/té sigurt 48% 53% 55% 33%
Aspak i/té sigurt 25% 28% 18% 46%
Nuk e di 3% 2% 9% 5%

276 Kylie Henry, “Plani kontravers i Kryetarit té Prishtinés pér té adresuar krizén e genve endacaké paraget rrezige pér

gytetarét dhe genté njésoj”, Prishtina Insight, korrik 12, 2023.
277 RrGK, korrespondencé me Qendrén Klinike Universitare té Kosovés, gusht 2025.
278 KOHA, “Rreth 130 kafshime nga gen endacaké deri né tetor né Kosové”, 7 néntor 2024.

279 Kylie Henry, “Plani kontravers i Kryetarit té Prishtinés pér té adresuar krizén e genve endacaké paraqget rrezige pér
gytetarét dhe genté njésoj”, Prishtina Insight, korrik 12, 2023.

280 Ardita Zeqirihttps://prishtinainsight.com/prishtina-opens-shelter-to-combat-stray-dog-crisis-amid-rising-attacks-
mag/, “Prishtina hap strehimore pér té luftuar krizén e genve endacaké mes sulmeve né rritje”, Prishtina Insight, 11
shtator 2024.
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Nga té anketuarit, 24% e grave dhe 18% e burrave ndiheshin shumé té sigurt gjaté ciklizmit ose
skejtbordingut, ndérsa 48% e grave dhe 53% e burrave ndiheshin disi té sigurt. ' Megjithaté, 25%
e grave dhe 28% e burrave nuk ndiheshin té sigurt. Kur béhej fjalé pér ciklizmin natén, 51% e grave
dhe 39% e burrave ndiheshin té pasigurt;*? gjaté dités, kjo ndjenjé pasigurie ishte tek 39% e grave
dhe 31% e burrave.

Vetém 18% e grave dhe 16% e burrave ndihej shumé e sigurt gjaté pérdorimit té trotinetéve elek-
triké, ndérsa 55% e grave dhe 33% e burrave ndihej disi e sigurt.?®*> Megjithaté, 46% e burrave
dhe 18% e grave ndihej e pasigurt, gjé qé mund té pengojé pérdorimin e trotinetéve elektriké.
Pjesémarrésit né grupet e fokusit vérejtén se trotinetét elektriké mund té jené té rrezikshém, pasi
drejtuesit e tyre shpesh nuk kané marré edukim dhe certifikim té duhur mbi rregullat e trafikut.
Ata sugjeruan gé drejtuesit e trotinetéve elektriké té testohen dhe té pajisen me leje pér pér-
dorim né rrugét e qytetit.?** Gjithashtu, sipas tyre, trotinetét elektriké nuk jané té pérshtatshém
pér transportimin e fémijéve. Policia nuk ka té dhéna mbi aksidentet me trotineté elektriké té nda-
ra sipas gjiniseé.

Siguria né vetura dhe taksi

Tabela 34. Siguria né vetura dhe taksi

Siguria e perceptuar

Shumé i/e sigurt 48% 47% 30% 38%
Disi i/e sigurt 47% 45% 51% 43%
Aspak i/e sigurt 3% 6% 13% 15%

Nuk e di

2%

2%

6%

4%

Midis pjesémarrésve né anketé, 48% e grave dhe 47% e burrave thané se ndiheshin shumé té sig-
urt duke pérdorur vetura, ndérsa 47% e grave dhe 45% e burrave ndiheshin disi té sigurt.?®> Vetém
3% e grave dhe 6% e burrave ndiheshin té pasigurt. Megjithaté, 25% e grave dhe 18% e burrave
ndiheshin té pasigurt kur udhétonin vetém me veturé natén, ndérsa 20% e grave dhe 19% e bur-
rave ndiheshin té pasigurt nése ishin vetém gjaté dités. 2

a1
Mé ka ndodhur gé taksistét té meé kérkojné té pimé kafe ose té takohemi kur té

mbaroj punén.
- Grua, 52

281 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=240 (75 gra, 165 burra), 2024.

282 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024.

283 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=79 (22 gra, 57 burra), 2024.

284 Grupi i fokusit i RrGK-sé me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.
285 RrMBG;j, MNForce, Kosové, n=861 (409 gra, 452 burra), 2024.

286 RrMBG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024.
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Kur pérdornin taksi, 30% e grave dhe 38% e burrave ndiheshin shumé té sigurt, ndérsa 51% e
grave dhe 43% e burrave ndiheshin disi té sigurt.”®’” Megjithaté, 13% e grave dhe 15% e burrave
ndiheshin té pasigurt. Gjaté dités, 25% e grave dhe 23% e burrave ndiheshin té pasigurt duke
udhétuar vetém me taksi.”*® Natén, ekzistonin dallime té konsiderueshme gjinore, ku 51% e grave
dhe 32% e burrave ndiheshin té pasigurt kur udhétuan vetém né taksi. Ndérkohé, graté serbe gé
jetojné né veri té Kosovés shprehén shqgetésime pér siguriné e tyre né taksi; ato thané se ndihen
meé té sigurta kur e diné se shoferi éshté i sé njéjtés etni.’®

a1

Mé paré pérdorja té njéjtén kompani taksish pér té shkuar né puné, dhe njé heré
shoferi mé ngacmoi verbalish. Nuk e raportova te kompania. Thjesht ndala sé pérdoruri

shérbimin e tyre dhe u tregova kolegéve dhe miqve pér até qé mé ndodhi, duke u
késhilluar gé té shmangnin pérdorimin e asaj kompanie.

- Grua, 23 vjece, Prishtiné

Personat LGBTQAI+ thané se ndiheshin mé té sigurt duke pérdorur taksi sesa autobuség, sepse
taksité mund té gjurmohen, ankesat mund té béhen te kompanité, dhe ata mbéshteten né shér-
bime taksish té besuara.?”® Megjithaté, jo té gjithé kané mundési ekonomike pér té pérdorur taksité
rregullisht. “Disa kompani taksish jané mé té informuara,” tha njé aktivist. “Ata diné kush jemi dhe
cilén organizaté pérfagésojmé.” Kjo duket se u jepte njé shtresé mbrojtjeje aktivistéve LGBTQAIL+.
“Me ta, nuk kemi pasur probleme té médha, pérve¢ ndonjé shoferi individual heré pas here,” tha
njé aktivist. Pérvojat e aktivistéve LGBTQAI+ ndryshonin sipas gjinisé. “Pér graté, pér shembull,
ngacmimet né taksi jané mé té zakonshme,” vérejti njé aktivist. “Shoferét kané béré komente té pa-
hijshme, u kané kérkuar té ulen né pjesén e pérparme, ose kané pérdorur gjuhé seksiste.” Romét,
ashkalité dhe egjiptianét raportuan se pérballen me véshtirési gjaté pérdorimit té taksive, si p.sh.
kur shoferét refuzojné t'i marrin, gjé qé pérbén njé akt té qarté diskriminimi. "’

Aksidente trafiku

Transporti rrugor pérbén shumicén e shkageve né té gjithé sektorin e transportit.?”? Statistikat e
Policisé tregojné se gjaté vitit 2024 né Kosové ndodhén gjithsej 22,586 aksidente trafiku.?”* Shumi-
ca e tyre (74%) ishin pérplasje ndérmjet automjeteve, 9% ishin aksidente me njé automjet té vetém
dhe 2% pérfshinin autobusé dhe automjete té tjera. Né 204 raste (1%) ishin té pérfshira autom-
jete dhe bicikleta. Shumica e aksidenteve (59%) ndodhén né zona urbane. Aksidentet né rrugét
kryesore kombétare pérbénin 22% té rasteve, ndérsa mé pak aksidente ndodhén né rrugét rurale
(10%), rrugét rajonale (7%) dhe autostrada (2%). Shumica e aksidenteve ndodhén ndérmjet orés

287 RrMBG;j, MNForce, Kosové, n=318 (167 gra, 151 burra), 2024.
288 RrMBG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 542 burra), 2024.
289 Grupi i fokusit i RrGK me gra serbe té Kosovés, shtator 2025.
290 Grupi i fokusit i RrRGK-sé me OShC dhe aktivisté LGBTQAI+ .

291 Grupet e fokusit té RrGK-sé me OShC dhe aktivisté LGBTQAI+, Rom, Ashkali dhe Egjiptiané. RrGK kontaktoi disa
kompani taksish pér té marré informacion nése kishin politika kundér diskriminimit, nése kishin raportime pér ngac-
mime seksuale ose diskriminim dhe, nése po, cilat masa morén pér t'i adresuar kéto raste. Megjithaté, RrGK nuk mori
asnjé pérgjigje.

292 Republika e Kosovés, Strategjia e Transportit Multimodal 2023-2030, 2024.

293 Pérgjigja e Policisé sé Kosovés ndaj kérkesés pér té dhéna té RrGK-sé.
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14:00 dhe 18:00 (31%), té pasuara nga periudha 10:00 deri né 14:00 (25%). Shumé pak aksidente
u regjistruan ndérmjet orés 2:00 dhe 6:00 (3%). Shumica e aksidenteve ndodhén né kushte moti
té kthjellét (88%). Megjithaté, moti me shi kontribuoi né 874 aksidente (4%), mjegulla né 63 (0.2%)
dhe bora né 244 (1%). Prandaj, moti i pafavorshém, i lidhur me ndryshimet klimatike, mund té nd-
ikojé né aksidente, por duket se gabimi njerézor mbetet shkaktari kryesor.

Rripat e sigurisé mund té parandalojné léndimet dhe vdekjet. Pérdorimi i rripave té sigurisé dhe
sistemeve té sigurisé pér fémijé, si uléset pér fémijé dhe booster-et, né automjetet motorike ndih-
mon né shpétimin e jetéve dhe éshté njé nga masat mé efektive pér té mbrojtur pasagjerét nga
|Iéndimet né rrugé.?** Pérdorimi i rripave té sigurisé ul Iéndimet serioze dhe vdekjet pér rreth 60%
tek pasagjerét né uléset e pérparme dhe 44% tek ata né uléset e pasme, ndérsa te fémijét té
vendosur sakté né uléset, ulja arrin 55-60%. Né vendet e BE-sé, studimet treguan se 25-50% e
pasagjeréve té automjeteve té |énduar fatalisht nuk pérdornin rripin e sigurisé, me njé numér té
vlerésuar prej 900 vdekjeve té parandaluara ¢do vit nése 99% e pasagjeréve do té pérdornin rripat
e sigurisé né ményré té vazhdueshme.?”> Pérdorimi i rripave té sigurisé né Ballkanin Peréndimor,
pérfshiré Kosovén, mbetet dukshém mé i ulét se né BE, duke kontribuar né njé nivel disproporcio-
nal mé té larté té fataliteteve rrugore né rajon. Faktorét njerézoré, pérfshiré shpejtésiné e larte,
drejtimin nén ndikimin e alkoolit, pérdorimin e telefonit celular dhe mos-pérdorimin e rripave té
sigurisé, mbeten shkaget kryesore té kétyre vdekjeve. Pavarésisht kérkesave ligjore, vézhgimet e
RrGK sugjerojné se njerézit shpesh refuzojné ose neglizhojné pérdorimin e rripave té sigurisé. Né
ményré shgetésuese, fémijét dhe foshnjat transportohen né krahét e té rriturve (shpesh nénave),
pérfshiré edhe né uléset e pérparme, pa uléset fémijésh ose rripa sigurie. Ka raste ku prindérit,
vecanérisht burrat, mbajné fémijét né ulésen e shoferit ose mbi motocikleta. Kjo sjellje, e bazuar
né rolet gjinore té té rriturve, rrezikon seriozisht jetén e fémijéve.?® Né vitin 2023, Ballkani Perén-
dimor regjistroi 1,261 vdekje rrugore, prej té cilave 106 ndodhén né Kosové, me njé shkallé prej
73.4 vdekje pér milion banoré, dukshém mé e larté krahasuar me mesataren e BE-sé prej 46 vdekje
pér milion banoré.?*” Njé studim né 2023 zbuloi ndryshime né pérdorimin e rripave té sigurisé nga
drejtuesit e automjeteve né Ballkanin Peréndimor, ku Kosova renditet e dyta mé e ulét me 54%.
Kjo dallon ndjeshém nga BE-ja, ku té gjitha vendet qé ofruan té dhéna, pérve¢ Greqisé (71%), ishin
nga 83% né Qipro deri né 99% né Portugali.””® Né té njéjtin studim, vetém 46% e pasagjeréve té
rritur dhe 29% e fémijéve né Kosové pérdorén rripat e sigurisé, megjithése pérdorimi i sistemeve
té sigurisé pér fémijé ishte i larté né rrugét urbane (88%) dhe rurale (90%). Numrat total né Kosové
ishin mé té larté né autostrada, por mé té larté né rrugét rurale krahasuar me ato urbane, dhe
mé té ulét né uléset e pasme, duke pérfshiré mé pak se 10% té fémijéve té vendosur né ményreé té
sigurt.””? Dallimet gjinore ishin gjithashtu té dukshme, me graté kosovare mé té prira sesa burrat
té pérdorin rripin e sigurisé, si drejtues ashtu edhe pasagjere. Pér shembull, 93% e grave drejtues
pérdornin rripin né autostrada dhe 69% né rrugé urbane, krahasuar me 74% dhe 40% pér burrat.>®

Nga 15,308 persona té Iénduar né 8,141 aksidente té ndryshme, drejtuesit ishin té pérfshiré né
48% té rasteve dhe pasagjerét né 45%. Ndérkohé, kémbésorét u Iénduan né 1,035 raste (7%). Poli-

294 Komisioni Evropian, Road Safety Thematic Report - Seat belt and child restraint systems, [
Raporti Tematik i Sigurisé Rrugore - Rripi i sigurimit dhe sistemet e sigurisé pér fémijét], 2022.

295 Po aty.
296 Komuniteti i Transportit, Preliminary Road Safety Statistics, [Statistikat paraprake té sigurisé rrugore], 2024.
297 Komuniteti i Transportit, Road Safety Statistics, [Statistikat e Sigurisé Rrugore], 2023.

298 Komuniteti i Transportit, Seatbelt Use in the Western Balkans, [Pérdorimi i rripit té sigurisé né Ballkanin Peréndi-
mor], 2024.

299 Qendra Kérkimore e Transportit, WESTBELT, 2024.

300 Komuniteti i Transportit, Seatbelt Use in the Western Balkans [Pérdorimi i rripit té sigurisé né Ballkanin Peréndi-
mor], 2024.
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cia nuk ofroi té dhéna té ndara gjinore pér personat e pérfshiré né aksidente. Megjithaté, duke
marré parasysh se mé shumeé burra zotérojné dhe drejtojné automjete sesa graté, mund té konk-
ludohet se burrat mund té pérballen me rrezige mé té larta nga aksidentet rrugore sesa graté. Né
té vérteté, nga 89 aksidentet fatale qé rezultuan né 97 vdekje né 2024, 77% ishin burra dhe 23%
gra. Né kéto aksidente fatale, 88% e drejtuesve fajtoré ishin burra, 10% gra, dhe né 2% té rasteve
gjinia nuk ishte e ditur.?"'

Hulumtime té gjera kané treguar lidhjen midis gjinis€, moshés dhe sjelljes gjaté vozitjes me shpe-
jtési té larté, me té rinjté burra mé té prirur ndaj vozitjes sé pakujdesshme.?? Studimet kané iden-
tifikuar gjithashtu lidhje midis shprehjes sé maskulinitetit, dominimit dhe identitetit performativ
gjinor dhe pérdorimit té automjeteve; njerézit priren té perceptojné automjetet mé té médha dhe
mé té zéshme si mé dominuese dhe mashkullore, krahasuar me automjetet mé té vogla.>*® Kjo
mund té kontribuojé né ndotjen akustike dhe né rritjen e rrezikut nga aksidentet serioze pér shkak
té shpejtésisé, e cila lidhet ngushté me probabilitetin dhe seriozitetin e tyre.*** Studimet mbi dre-
jtimin agresiv sugjerojné se fugia e automjeteve té burrave dhe perceptimi i vetes si “maco” jané
dy faktoré kryesoré qé ndikojné né sjelljen agresive gjaté drejtimit. Krahé dhe Fenske konstatuan
se: “Drejtuesit mé té rinj, ata qé drejtojné automjete té fugishme dhe ata me personalitet maco
kishin shumé mé shumé gjasa té raportonin sjellje agresive gjaté vozitjes”.*> Shpejtésia e drejti-
mit te té rinjté rritet ndjeshém kur ekspozohen ndaj mesazheve maskuline né radio.>*® Studiuesit
argumentojné se edukimi efektiv pér siguriné rrugore duhet té adresojé kulturén e rrezikut né
vozitje, e cila térheq djemté e klasés punétore duke lidhur pronésiné e automjetit me identitetin
dhe dominimin maskulin.??” Si¢ shpjegojné Walker et al., “format e rrezikshme té pérdorimit té
rrugés... jané mjete pér prodhimin e maskulinitetit dominues dhe forcimin e tij né shoqéri.”% Ky
narrativ kulturor forcohet edhe né hapésirat digjitale, ku memet “car guy”(adhurues i veturave)
shpesh e paragesin automjetin si superior ndaj grave, pérmbledhur nga shprehja: “Burrat duan
graté, por edhe mé shumé se kaq, burrat duan veturat”.> Hulumtimet zhvillimore tregojné se
sjellja e rrezikshme gjaté drejtimit rritet gjaté adoleshencés dhe fillimit té moshés sé té rriturve,
shpesh e nxitur nga kérkimi i emocioneve dhe ndikimi i bashkémoshataréve.*'° Sipas Begg dhe
Langley, “drejtimi me rrezik ishte kryesisht njé aktivitet maskulin”, dhe edhe kur kjo sjellje u ul
pas moshés 26 vjec, “déshira pér té kérkuar emocione te burrat kishte rritur.”*'" Tiparet tradicio-

301 Korrespondencé e RrGK-sé me Policiné e Kosovés, gusht 2025.
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se kaq, burrat i duan veturat: Meme té ‘Djalit t& makinave’ dhe maskuliniteti hegjemonik], Frontiers in Sociology 7, 2022.
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nale mashkullore, si mbivlerésimi dhe konkurrenca, lidhen gjithashtu me vlerésim mé té dobét té
rrezikut dhe perceptim té ekzagjeruar té aftésive té vozitjes.’'> Kéto modele sugjerojné se sjellja e
rrezikshme gjaté vozitjes nuk éshté thjesht njé veprim individual, por njé performancé kulturore e
ndikuar nga gjinia.

Tabela 35. Koha mesatare e reagimit té policisé sipas rajonit (Janar - qgershor 2024)

Rajoni ‘ Minutat

Mesatarja kombétare 18
Prizren 17
Pristiné 26
Peje 17
Mitrovica Veriore 21
Mitrovica Jugore 19
Gjilan 15
Gjakové 24
Ferizaj 14

Reagimi i shpejté i policisé mund té ndikojé né mbijetesén dhe mirégenien e personave té pérf-
shiré né aksidente. Sipas Procedurave Standarde té Veprimit (PSV) té Policisé sé Kosovés, koha
maksimale e reagimit duhet té jeté 15 minuta né zona urbane dhe 30 minuta né ato rurale, me
pérjashtime pér zonat malore té largéta apo pér kushte té pafavorshme atmosferike.*"® Inspek-
torati Policor i Kosovés analizoi kohén e reagimit té policisé nga njésité e ndryshme rajonale.?'
Koha mesatare e reagimit nga momenti i pranimit té thirrjes deri né arritjen né vendin e ngjarjes
ishte 18 minuta. Njésia mé e shpejté ishte Njésia Rajonale e Trafikut né Ferizaj (14 minuta), ndérsa
mé e ngadalta ishte né Prishtiné (26 minuta), duke e tejkaluar standardin e pércaktuar pér reagim
né zona urbane. Trafiku i rénduar dhe ngarkesa e madhe e rasteve duket se kané ndikuar né kéto
vonesa.

Rritja e vetédijes mund té nxisé pérdorimin e rripave té sigurisé. Policia e Kosovés, OJQ-té dhe
ministrité pérkatése kané nisur fushata lidhur me kufizimet e shpejtésisé, pérdorimin e rripave té
sigurisé dhe té telefonave celular gjaté drejtimit.>’> Pér shembull, né mars 2024, Policia e Kosovés
zhvilloi “Operacionin Rripat e Sigurisé”, njé iniciativé e “European Roads Policing Network”, e cila
synonte pérmirésimin e sigurisé rrugore pérmes zbatimit mé strikt té rripave té sigurisé, duke
rezultuar me 1,245 gjoba té shqiptuara brenda njé jave.>'® Njé iniciativé e ngjashme u zhvillua né
janar 2025 pér té parandaluar pérdorimin e telefonit celular gjaté drejtimit dhe pér té forcuar res-
pektimin e pérdorimit té rripave té sigurisé.?"’
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Perfundim

Graté kané mé pak gjasa se burrat té jené pronare té té gjitha formave té transportit, dhe duket
se pak mé pak gra sesa burra kané gasje né lloje té ndryshme té transportit, pérvec autobuséve.
Banorét e zonave rurale kané mé pak gasje né autobusé sesa ata té zonave urbane, kryeisht pér
shkak té lidhjeve té dobéta té transportit - vecanérisht serbét e Kosovés. Personat me lévizshméri
té kufizuar dhe kujdestarét (kryesisht graté) hasin véshtirési fizike né pérdorimin e autobuséve,
taksive dhe trotuareve. Grupet etnike pakicé dhe personat LGBTQAI+ raportojné diskriminim gjaté
pérdorimit té ményrave té ndryshme té transportit. Qasja né ményrat e transportit me pak ose pa
karbon, si bicikletat e zakonshme, bicikletat elektrike dhe trotinetét, mbetet e ulét, vecanérisht pér
graté né zonat rurale. Marrédhéniet gjinore té pushtetit ndikojné né gasjen e barabarté té grave né
burime financiare pér pérdorimin e ményrave alternative té transportit dhe, né disa komunitete,
pengojné graté té pérdorin bicikletén pér shkak té paragjykimeve té socializuara qé e konsidero-
jné kété aktivitet té papérshtatshém pér to. Graté gjithashtu shprehin mé shumé shqetésime pér
siguriné gjaté pérdorimit té transportit sesa burrat, pjesérisht pér shkak té pabarazive gjinore gé i
ekspozojné ndaj ngacmimeve seksuale.

Moti i pafavorshém, i lidhur me ndryshimet klimatike, mund té jeté njé faktor gé kontribuon né
aksidente rrugore, por gabimi njerézor mbetet shkaktari kryesor. Ekzistojné déshmi té shumta
gé sjellja agresive mashkullore éshté njé nga shkaget kryesore té aksidenteve, duke rrezikuar jo
vetém té rinjté, por edhe té tjerét. Ndryshimi i normave gjinore gé lidhen me pérdorimin e autom-
jeteve nga burrat mund té ndihmojé né uljen e vdekjeve, Iéndimeve dhe ndotjes.

Mungesa e investimeve té mjaftueshme nga institucionet né trotuare, korsi bicikletash dhe trans-
port publik ndikon drejtpérdrejt né zgjedhjet qé graté dhe burrat béjné pér ményrat e lévizjes,
pér shkak té mungesés sé infrastrukturés adekuate. Duke gené se ecja, bicikletat dhe autobuset
jané ményra relativisht té pérballueshme dhe té pranueshme té transportit, Qeveria duhet té pri-
oritetizojé investimet né to. Pothuajse gjysma e pjesémarrésve raportuan se udhétojné distanca
relativisht té shkurtra, dhe mé shumeé se gjysma e popullsisé duket se ecin ose pérdorin autobuset
rregullisht si praktiké e zakonshme, duke treguar mundési pér investime né kéto forma transpor-
ti. Bérja e transportit publik dhe e mjeteve té tjera me emision té ulét ose pa emision, si ecja dhe
ciklizmi, mé té pérballueshme, mé té shpejta, mé efikase, mé té sigurta (veganérisht pér graté) dhe
mé té pérshtatshme mund té kontribuojé né rritjen e pérdorimit té tyre. Promovimi i pérfitimeve
shéndetésore, ekonomike dhe té kohés nga kéto ményra transporti gjithashtu mund té rrisé pér-
dorimin e tyre. Ndérkohé, ekziston mundésia pér té investuar né trotineté elektriké pér udhétimet
e pérditshme, por ato jané mé té shtrenjta, kontribuojné mé shumé né ndotje dhe do té kérkonin
investime shtesé né infrastrukturé, certifikim dhe siguri.
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Analizé gjinore e transportit tokésor né Kosové

Ky kapitull shqyrton piképamjet e pjesémarrésve né anketé lidhur me ndryshimet klimatike, ndik-
imin gé ményrat e ndryshme té transportit mund té kené né ndotje, si dhe interesin e tyre pér té
ndryshuar ményrén e transportit me géllim parandalimin e pérkegésimit té métejshém té ndry-
shimeve klimatike. Kéto té dhéna mund té ndihmojné né vlerésimin e nivelit té vetédijes dhe té
shérbejné si bazé pér hartimin e fushatave edukative dhe informuese gé promovojné ményra
transporti mé té pérgjegjshme nga piképamja gjinore dhe klimatike.

Shgetésimi pér
ndryshimet klimatike

Mé shumé pjesémarrése gra (66%) sesa burra (59%) u shprehén shumé té shqetésuara pér ndry-
shimet klimatike. Mé pak pjesémarrés thané se ishin “pak té shqetésuar” (29% gra, 31% burra).>®
Vetém 2% e grave dhe 5% e burrave nuk ishin té shgetésuar, ndérsa 4% e té dy gjinive u pérgjigjen
me “nuk e di”. Pjesémarrésit né anketé kishin prirje té besonin se veturat kontribuojné dukshém
né ndotjen e ajrit né komunén e tyre (82% e grave dhe 71% e burrave). Mé pak prej tyre besonin
se veturat kontribuojné pak né ndotje (15% e grave dhe 23% e burrave). Shumé pak pjesémarrés
thané se veturat nuk kontribuojné fare né ndotje (1% e grave, 2% e burrave) ose nuk dinin (2% e
grave, 4% e burrave).

Interesimi pér
reduktimin e
ndryshimeve klimatike

Interesimi pér té pérdorur vetura elektrike pér té ndihmuar né uljen e ndryshimeve klimatike ishte
pérgjithésisht i larté: 62% e grave dhe 66% e burrave té anketuar thané se jané “shumé té intere-
suar”.?"” Te personat qé nuk do té pérdornin makina elektrike pér té zvogéluar ndryshimet klima-
tike, edhe pse madhésia e mostrés ishte e vogél (n=121), 60% e grave dhe 57% e burrave thané
se veturat elektrike jané shumé té shtrenjta, ndérsa 38% e grave dhe 29% e burrave pérmendén
mungesén e disponueshmérisé, dhe 2% e grave dhe 14% e burrave dhané arsye té tjera.>° Disa
pjesémarrés né anketé shprehén mendimin se veturat elektrike nuk jané zgjidhje e pérshtatshme,
duke ngritur njé séré shgetésimesh. Edhe pse shpesh promovohen si té favorshme pér mjedisin,
njé pjesémarrés tha: “Veturat elektrike zgjidhin vetém njé problem. Industria e veturave [...] ende
pérdor bateri litiumi, dhe prodhimi i energjisé elektrike nuk éshté migésor me mjedisin.” Té tjeré u
pajtuan se veturat elektrike “nuk jané aq efikase sa po pretendohet.” Njé pjesémarrés tjetér thek-
soi: “Sipas disa té dhénave, edhe baterité e tyre kané ndikim té ngjashém né ndotjen mjedisore.

318 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,100 (545 gra, 542 burra), 2024.
319 Po aty.
320 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=121 (63 gra, 58 burra), 2024.



Kapitull IV: Perceptimet pér Ndryshimet Klimatike dhe Adresimi i Tyre Pérmes Ndryshimit t& Ményrave té Transportit

Gjithashtu, [ka] mungesé té stacioneve té karikimit.” Kéto shgetésime kontribuuan né pérhapjen
e perceptimit se veturat elektrike jané mé shumé njé “trend” sesa njé zgjidhje e géndrueshme pér
transport.

Tabela 36. Interesimi né reduktimin e ndryshimeve klimatike pérmes transportit alternativ

Udhétimi i
" érbashkét . . .. .
Veturé per A - e .. | Bicikleté Trotinet 8
Nivelete | elektrike | ™€ makiné | Autobusé | Bicikleté elektrike elektrik Tramvaj
interesimit (Car-
pooling)
Aspak 11%| 10%| 24%| 28%| 9%| 9% | 20%| 15%| 25%| 15%| 6% | 4%| 42%| 25%| 13%| 12%
Pak 19% | 17% | 28%| 30% | 33%| 29% | 27% | 23%| 24%| 23%| 15% | 17%| 21% | 24%| 21% | 16%
Shumé 62% | 66% | 33%| 28%| 54% | 56%| 44% | 56% | 40% 53%| 76%| 76% | 19% | 38% | 56% | 59%
Nuk e di 8%| 7%| 15%| 14%| 5%| 6%| 9%| 6%| 11%| 9%| 4% 3%| 19%| 13%| 11%| 13%

Mé pak gra (33%) dhe mé pak burra (28%) ishin shumé té interesuar ose disi té interesuar pér té
pérdorur vetura té pérbashkéta ose pér té udhétuar sé bashku (carpooling). Nga ata gé nuk ishin té
interesuar, 40% e burrave dhe 34% e grave thané se kjo ishte e véshtiré pér t'u koordinuar, se prefer-
onin pavarésiné e tyre dhe/ose ndiheshin té pasigurt - duke gené se ky shgetésim ishte vecanérisht
i larté te graté (26%) krahasuar me burrat (17%).>*'

Interesimi pér pérdorimin e autobuséve pér té ndihmuar né uljen e ndryshimeve klimatike ishte
pérgjithésisht i larté si te graté (87%) ashtu edhe te burrat (85%). Nga ata gé nuk déshironin té pér-
dornin autobusét, 43% e grave dhe 36% e burrave thané se autobusét jané shumé té ngadalshém,
36% e grave dhe burrave pérmendén lidhjet e dobéta, ndérsa 21% e grave dhe 27% e burrave thek-
suan mungesén e shérbimit.?>

Mé pak gra (71%) sesa burra (79%) ishin té interesuar pér té pérdorur bigikleta té zakonshme 2 apo
bicikleta elektrike (64%, 76%) .>* Pjesémarrésit qé nuk ishin té interesuar pér pérdorimin e kétyre dy
llojeve té bicikletave shprehén shgetésime té ndryshme. Disa thjesht nuk i pélgejné ato: 38% e grave
dhe 20% e burrave gé nuk do t'i pérdornin bigikletat e zakonshme. Ngjashém, 36% e grave dhe 31% e
burrave nuk i pélgejné bigikletat elektrike. Mungesa e korsive té bicikletave u pérmend nga rreth njé
e treta e atyre qé nuk do t'i pérdornin. Siguria ishte shgetésim tjetér: 15% e grave dhe 30% e burrave
i konsideruan bicikletat e zakonshme si shumé té rrezikshme, ndérsa 11% e grave dhe 14% e burrave
thané té njéjtén pér bicikletat elektrike. Kostoja, vecanérisht pér bicikletat elektrike, i pengoi 23% té
grave dhe 28% té burrave. Mé pak persona pérmendén se bicikletat e zakonshme jané shumé té
ngadalshme (9% e grave dhe 10% e burrave). Kufizimet fizike si paaftésité apo lodhja béné qgé disa
pjesémarrés té mos mund t'i pérdorin. Arsye té tjera pérfshinin mungesén e aftésive pér té vozitur,
terrenin e véshtiré dhe pérgjegjésité pér kujdesin ndaj fémijéve.

Shumica e grave (91%) dhe burrave (93%) ishin té interesuar pér ecje. Ata pak gé nuk ishin té in-
teresuar pér ecje thané se éshté shumé e ngadalshme (68% e grave, 73% e burrave) ose shumé
e rrezikshme (21%, 18%). *° Disa pjesémarrés pérmendén edhe kufizime fizike, pérfshiré aftési té
kufizuara.

321 RrMBPGj MNForce, Kosové, n=398 (172 gra, 226 burra), 2024.
322 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=128 (61 gra, 67 burra), 2024.
323 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=274 (152 gra, 122 burra), 2024.
324 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=317 (198 gra, 119 burra), 2024.
325 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=56 (34 gra, 22 burra), 2024.
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Mé pak burra (62%) dhe edhe mé pak gra (40%) ishin té interesuar pér pérdorimin e trotinetéve
elektriké. Arsyet pérfshinin mospélgimin (35% e grave, 36% e burrave), konsiderimin e tyre si té
rrezikshém (34%, 28%), mungesén e korsive té dedikuara (18%, 23%) dhe koston (11%, 12%).>%° Té
tjeré pérmendén paaftési, mungesé shkathtésish pér vozitje, trauma dhe pérgjegjési pér kujdesin
ndaj fémijéve.

Edhe pse Kosova aktualisht nuk ka sistem tramvaji, si graté (77%) ashtu edhe burrat (75%) ishin té
interesuar pér ta pérdorur até. Edhe pse éshté njé investim i kushtueshém, kjo sugjeron qé tram-
vajet mund té mirépriten si njé alternativé e géndrueshme e transportit publik. Tramvajet mund té
ulin ndotjen nga trafiku dhe té ofrojné njé ményré té besueshme té transportit publik.??’

Pjesémarrésit qé nuk ishin té interesuar pér té ndryshuar ményrat e transportit zakonisht mendo-
nin se adresimi i ndryshimeve klimatike éshté pérgjegjési e Qeverisé (35% e grave, 31% e burrave)
dhe se transporti alternativ éshté shumé i shtrenjté (25%, 16%).>°¢ Disa nuk besonin né ndryshimet
klimatike (9%, 10%), ndérsa té tjeré thoshin se nuk éshté prioritet (13%, 22%) apo ndiheshin té
dekurajuar nga mungesa e veprimit té té tjeréve (p.sh., korporatat si “ndotés té médhenj”). Disa
pjesémarrés pérmendén pértaciné pér té ecur apo pér té vozitur bicikleta.

Prioritetet pér
investimet e geverisé

Kur u pyetén se cilat duhet té jené prioritetet e Qeverisé pér pérmirésimin e opsioneve té trans-
portit publik, shumica e pjesémarrésve zgjodhén si pérparési kryesore mé shumé autobusé gjaté
dités - pér graté (16%) dhe burrat (15%).>° Ulja e kostos sé transportit publik ishte gjithashtu me
réndeési (149%). Krijimi i njé sistemi tramvaji u mbéshtet nga 13% e grave dhe 11% e burrave. Pér-
dorimi i autobuséve elektriké apo hibridé u zgjodh nga 11% e grave dhe 12% e burrave. Kur u anal-
izuan tre pérparésité kryesore sé bashku, u vuné re prirje té ngjashme pér mé shumé autobusg,
ulje té ¢mimeve té transportit publik dhe mé shumé stacione autobusésh. Pérmirésimi i korsive
pér bicikleta shihej si njé interes i vecanté mes burrave.

326 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=556 (342 gra, 214 burra), 2024.

327 Journal of Cleaner Production, Can tram construction improve traffic pollution? A microscale examination in Songji-
ang [A mund té pérmirésojé ndértimi i tramvajit ndotjen e trafikut? Njé mikrostudim né Songjiang], 2024.

328 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=225 (99 gra, 126 gra), 2024.

329 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (545 gra, 442 burra). Pjesémarrésve iu bé pyetja: “Cfaré duhet té jeté prioritet
i geverisé sa i pérket investimeve né opsione mé té mira té transportit publik? Ju lutemi renditni 5 prioritetet tuaja krye-
sore, duke vendosur 1 pér mé té réndésishmin dhe 5 pér mé pak té réndésishmin pér ju.



https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0959652624011223#preview-section-abstract
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0959652624011223#preview-section-abstract
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Tabela 37. Tre prioritetet kryesore pér investimet qeveritare

Prioriteti 1 Prioriteti 2 Prioriteti 3 Gjithsej

Prioritetet e investimeve geveritare

Autobusé mé té shpeshté 16% 15% 15% 12% 10% 14% 41% 42%
L(rgjrlnr?/:a})ise pérmirésimi i njé sistemi 12% 1% 8% 9% 12% 9% 320 30%
Eﬁ:ﬂggml i autobuséve elektriké ose 10% 12% 1% 10% 1% 12% 33% 33%
frzrnfggft'irt“[')bﬂﬁ‘;r'se brenda 8% 9% 1% | 1% 1M% | 1% 31% | 32%
%i:ﬁ:”;gr;t:;r'gge autobusésh né 10% 9% | 15%  12% 11% | 11% | 35% |  32%
't\'rgrr]'s‘fggrmep'ur&'iﬁf ne stacionet e 1% 10% | 12% 9% | 10% 9% | 33% | 28%
Egi:ete infrastrukturé mé e miré pér 1% 1% 7% 13% 14% 13% 31% 37%
El‘éf‘l!fiz Iﬁ'as ose té lira pér gira 8% 10% 8%  11% 1% 9% 27% | 30%
Ulja e kostos sé transportit publik 14% 14% 13% 11% 10% 11% 37% 36%
Pérfundim

Shumica e grave dhe burrave duket se jané té shgetésuar pér ndryshimet klimatike dhe té in-
teresuar pér té pérdorur forma alternative té transportit me pak ose pa emetime karboni pér té
zvogéluar ndikimin e tyre né mjedis - vecanérisht ecjen, autobusét, bicikletat e zakonshme dhe
bicikletat elektrike - megjithése mé pak gra shprehin interes pér bicikleta. Mungesa e interesimit
pér té adresuar ndryshimet klimatike pérmes ményrave té transportit mund té tejkalohet pérmes
edukimit dhe duke i béré opsionet alternative mé té pérballueshme. Investimet né lidhshmériné
e transportit publik, trotuaret mé té sigurta dhe korsi pér bicikleta mund té ndihmojné né ndry-
shimin e sjelljes sé transportit dhe né zvogélimin e ndikimeve klimatike.

T

-
=
-

W
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“FEKTET E TRANSPORTIT
NE JETEN TONE

Mundésité e kufizuara té transportit mund té pengojné gasjen né punésim, kujdes shéndetésor
dhe pjesémarrje sociale, duke rritur késhtu rrezikun nga pérjashtimi dhe probleme té shéndetit
mendor.2*° Né kété kapitull shqyrtohet ndikimi gé transporti ka né jetén e pérditshme té njerézve,
si dhe né té ardhmen e tyre. Duke u mbéshtetur né literaturén ekzistuese, té dhénat e anketave,
grupet e fokusit dhe intervistat, kapitulli analizon ményrat se si sistemet e transportit ndikojné né
gasjen né arsim, punésim dhe pjesémarrje publike, si dhe shéndetin fizik dhe mendor. Po ashtu,
aty trajtohen dallimet gjinore dhe ndérthurja e faktoréve té tjeré pérgjaté gjithé analizés. Gjetjet
synojné té japin pérgjigje pér pyetjen hulumtuese: cilat do té jené ndikimet e mundshme té politi-
kave dhe buxheteve té transportit gé marrin parasysh ¢éshtjet gjinore?

Efektet e barrierave té
transportit né jetén e
pérditshme

Ky seksion shqyrton ndikimin e barrierave né transport mbi aspekte té ndryshme té jetés sé pér-
ditshme, pérfshiré gasjen né arsim, mundésité pér punésim dhe pjesémarrjen né proceset e har-
timit té politikave.

330 Judith M. Cohen, Sadie Boniface dhe Stephen Watkins , Health implications of transport planning, development
and operations [Pasojat shéndetésore nga planifikimi, zhvillimi dhe funksionimi i transportit], Journal of Transport &
Health 1, nr. 1 (2014): 63-72.



http://dx.doi.org/10.1016/j.jth.2013.12.004
http://dx.doi.org/10.1016/j.jth.2013.12.004
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Tabela 38. Barrierat e transportit né arsim, punésim dhe pjesémarrje politike

. . . .. .. Pjesémarrja
Barrierat né arsim | Barrierat né puné litik
Arsyeja RO
Mungesa e transportit publik afér vendbanimit 39% 32% 27% 26% 58% 55%
Rgrdquml imé shyme se njé mjet transporti pér 33% 18% 24% 17% 51% 36%
té arritur né vendin e punés
Lloji i shérbimit dhe linjat 21% 24% 14% 17% 32% 35%
Kost"o e larté e transportit né krahasim me 31% 21% 19% 16% 39% 35%
pagén
Mungesa e sigurisé né transportin publik 20% 15% 14% 9% 30% 19%
Mosdg§h|ra pér té pérdorur transportin publik 7% 14% 50 8% 11% 17%
cdo dité
Koha e gjaté e kaluar né transport 27% 17% 21% 16% 45% 39%
Pamundesm e gasjes pér personat me aftési té 17% 18% 10% 17% 20% 35%
kufizuara

a1

Qasja né transportin publik ishte njé problem tjetér, i pérmendur vecanérisht né
fshatrat pérreth Pejés [...] Ishte shumé e véshtiré pér njerézit té shkonin né universitet

nése nuk kishin vetura, ndérsa burrat zakonisht ishin ata gé posedonin vetura né
familje, nése kishin fare...
- Zyrtar

Efektet e transportit né gasjen né arsim

Né pérgjithési, 13% e grave dhe 12% e burrave pjesémarrés né anketé deklaruan se pengesat né
transport kané ndikuar né vendimin e tyre pér té ndérpreré arsimin gjaté pesé viteve té fundit.*'
Arsyeja mé e pérmendur, si nga graté (39%), ashtu edhe nga burrat (32%), ishte mungesa e trans-
portit publik né aférsi té zones ku banojné (Tabela 38).%*? Gjithsej, 33% e grave dhe 18% e burrave
raportuan se pérdorin mé shumeé se njé mjet transporti pér té shkuar né puné. Té dhénat cilésore
sugjerojné gjithashtu se mungesa e transportit publik té sigurt ka ndikuar negativisht né gasjen e
grave serbe, rome dhe ashkali né puné praktike, arsim, aktivitete ekonomike dhe shérbime pub-
like.?**

a1

Mé duhej té largohesha tridhjeté minuta mé herét nga kursi im i ekonomisé ose
té kaloja natén né Prishtiné, sepse pér té shkuar né shtépi duhej té ndérrroja dy ose

tri autobusé né mbrémije. [...] Edhe kjo ishte stresuese dhe ndikoi né detyrat e mia
shkollore.
- Grua, 32 vjeg, Podujevé

331 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (Po: 70 gra, 66 burra; Jo: 475 gra, 476 burra), 2024.
332 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=139 (70 gra, 66 burra), 2024.
333 Grupet e fokusit dhe intervistat e RrGK-sé&, 2024-2025.
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Efektet e transportit né qasjen né punésim

Né pesé vitet e fundit, sfidat me transportin kané béré qé 50% e grave dhe 37% e burrave pjesémar-
rés né anketé té refuzojné mundési punésimi pér shkak té problemeve me transportin.*** Arsyet
mé té zakonshme ishin mungesa e transportit publik né aférsi dhe nevoja pér té pérdorur mé
shumé se njé mjet transporti pér té shkuar né puné (Tabela 38).°*

a1

Shumeé gra né zonat rurale duan té punojné, por mungesa e transportit ua

pamundéson kéte.
- Aktiviste, Drenas

Graté gjithashtu raportuan se shkurtuan oraret e tyre té punés pér té marré fémijét nga shkolla.
Pér disa, punédhénésit jo fleksibil i kércénonin se largimi i hershém mund té rezultonte né humb-
jen e punés. Oraret mé té shkurtra gjithashtu kontribuan né ulje té pagave té grave, duke shkak-
tuar humbije financiare.

Né njé rast, njé grua pésoi léndime té rénda pasi dyert e autobusit i zuné kémbén. Pér shkak té
nevojés pér trajtim mjekésor dhe pamundésisé pér té punuar, ajo u shkarkua nga puna.®*

a1
Pasditet, vecanérisht té premtet, jané mé té véshtirat pér té udhétuar nga puna. Mé

duhet té largohem 20 minuta mé herét pér té marré fémijét, gé té mos vonohem
- Grua, 38 vjece, Prishtiné

Efektet e transportit né pjesémarrjen politike

Barrierat e transportit pengojné edhe pjesémarrjen politike. Njé anketé e méparshme né gjithé
Kosovén zbuloi se vetém 3% e grave dhe 12% e burrave morén pjesé né takimet komunale gjaté
vitit té kaluar; mungesa e transportit, sé bashku me rolet gjinore, ishin ndér faktorét kryesoré gé
ndikonin né mospjesémarrjen e grave.*®’ Né anketén RrMBGj, 26% e grave dhe 23% e burrave
raportuan se gjaté pesé viteve té fundit nuk kishin marré pjesé né proceset e zhvillimit té poli-
tikave, si konsultimet publike geveritare, pér shkak té barrierave né transport.>*® Arsyet mé té
shpeshta pérfshijné mungesén e transportit publik né aférsi, nevojén pér pérdorimin e mé shumé
se njé mjeti transporti (sidomos tek graté), kohén e gjaté té kaluar né udhétim (po ashtu kryesisht
tek graté) dhe kostot e larta té transportit (Tabela 38).%*° Njé pérgindje dukshém mé e madhe e

334 RrMBPGj, MNForce, Kosové, n=1,087 (Po: 272 gra, 202 burra; Jo: 273 gra, 340 burra), 2024.
335 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=483 (272 gra, 202 burra), 2024.
336 Fokus grupi i organizuar nga RrGK-ja me gra nga Prishtina dhe zonat pérreth, korrik 2025.

337 FAO, Kosovo Gender Profile for Agriculture and Rural Livelihoods [Profili gjinor i Kosovés pér bujgési dhe jetesé
rurale], (Budapest: 2024), https://doi.org/10.4060/cd1154en.

338 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=1,087 (Po: 142 gra, 124 burra; Jo: 403 gra, 418 burra), 2024.
339 RrMBPG;j, MNForce, Kosové, n=271 (142 gra, 124 burra), 2024.



https://womensnetwork.org/publications/kwn-is-excited-that-the-kosovo-gender-profile-for-agriculture-and-rural-livelihoods-that-we-did-for-fao-is-now-available-online/
https://doi.org/10.4060/cd1154en
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grave (30%) krahasuar me burrat (19%) pérmendén mungesén e sigurisé né transportin publik si
pengesé pér pjesémarrijen e tyre.

a1

Sé pari, [graté] nuk jané té informuara si¢c duhet pér vendndodhjen apo natyrén
e takimeve ku duhet té marrin pjesé. Mé pas, linjat e autobuséve jané té parregullta
dhe ato nuk kané mjete té mjaftueshme financiare pér té paguar taksi. Jané té varfra.
Shpesh, graté jetojné né familje me shumé breza, bashké me vjehrrin dhe vjehrrén. [...]

Sa i pérket shéndetit té tyre, ato duhet té udhétojné nga Novobérda né Gracanicé apo
Lapnasellé pér té vizituar gjinekologun ose pér njé ndérhyrje mé té madhe. Pér shkak
té mungesés sé transportit, niveli i varférisé rritet, sepse edhe nése duan té punojné, né
mungesé té transportit, kjo béhet e pamundur.

- Aktiviste serbe pér té drejtat e grave

Pér graté e pakicave, vecanérisht ato serbe, rome dhe ashkali, qasja e kufizuar né transportin
publik u pérmend vazhdimisht si njé pengesé pér angazhimin politik.**® Né zonat mé konserva-
tore, ku graté shpesh gjykohen pér paraqitjen e tyre né publik pér shkak té normave shogérore
mbizotéruese dhe stigmatizimit, mungesa e transportit publik té gasshém thellon izolimin e tyre.
Né disa raste, graté e reja duhet té shogérohen nga njé prind ose fémijé kur dalin nga shtépia,**'
gjé gé kufizon privatésing, autonominé dhe mundésiné e tyre pér té marré pjesé né jetén publike.

Graté gé duan té angazhohen né politiké kané theksuar se takimet politike, té cilat shpesh mba-
hen né mbrémje dhe organizohen kryesisht nga udhéheqés burra té partive politike, jané té paar-
ritshme pér to, pasi autobusét nuk jané né dispozicion pér t'i kthyer né shtépi jashté Prishtinés pas
pérfundimit té takimeve.*** Kjo kufizon pjesémarrjen e tyre né politiké dhe né proceset e vendim-
marrjes. Pér mé tepér, kontraktuesit geveritaré qé organizojné konsultime publike né kafeneté e
fshatrave prané vendeve ku zhvillohen puné ndértimore, kané kontribuar né pjesémarrjen shumé
té ulét té grave né konsultimet publike lidhur me investimet.>** Pér t'u pérgjigjur késaj, MMPHI
raportohet se ka ndérmarré hapa pér té pérmirésuar qasjen, duke organizuar disa diskutime né
hapésira publike mé gjithépérfshirése, si komunat dhe shkollat, duke lehtésuar késhtu gasjen dhe
pjesémarrjen e grave.

Transporti dhe shéndeti

Transporti po njihet gjithnjé e mé shumé si njé pércaktues shoqéror i shéndetit. Transporti mund
té shkaktojé ose té parandalojé sémundje fizike; té ndikojé pozitivisht ose negativisht né shéndetin
mendor dhe nivelin e stresit; té forcojé ose té adresojé pabarazité sociale gé ndikojné né rezultatet

340 Grupet e fokusi dhe intervistat e RrGK-sé&, 2024-2025.
341 RrGK, grup i fokusit me gra né Dragash, 2024.
342 Céshtje e ngritur né takimin e Lobit pér Barazi Gjinore né Kosové.

343 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Komisioni pér Mjedis, Ushqim, Bujqési, Planifikim dhe Zhvillim, Procesverbali i
takimit té Komisionit, 2022.
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shéndetésore; si dhe té krijojé ose té pengojé mjedise té sigurta pér transportin.*** Ndikimet shén-
detésore té transportit nuk ndahen né ményré té barabarté né té gjithé shogériné. Pamundésia e
gasjes né transport (ang.: Transport poverty) - e pércaktuar si pérballueshmeéria, gasja dhe kufizimet
né [évizshméri - si dhe ekspozimi ndaj rrezigeve gé lidhen me transportin, ndikon mé shumé tek
graté, fémijét, té moshuarit, personat me aftési té kufizuara dhe individét gé jetojné né varféri, né
zonat rurale apo gé i pérkasin grupeve té margjinalizuara té etnike, té cilét shpesh jetojné né zona
me mundési té kufizuara transporti.**> Ky seksion shqyrton ndikimet gé qasja né transport mund
té keté né shéndetin fizik dhe mendor, duke u mbéshtetur né literaturén ekzistuese, anketat, gru-
pet e fokusit dhe intervistat.

Efektet e transportit né shéndetin fizik

Si3 éshté theksuar né seksionet e méparshme, aksidentet qé lidhen me transportin mund té shka-
ktojné léndime dhe vdekje, duke prekur vesanérisht burrat e rinj.>*

Emetimet nga automjetet, pérdorimi i gjeré i qymyrit, drurit dhe biomasés pér ngrohje né familje,
si dhe termocentralet me qymyr, jané burimet kryesore té ndotjes sé ajrit né Kosové.>*’ Ndotja e
ajrit gé lidhet me trafikun kontribuon né ndotjen ambientale pérmes djegies sé Iéndéve djegése
fosile, duke ¢liruar ndotés té shumté gazoré té démshém, si oksidet e azotit (NOx), oksidet e sul-
furit (SOx), monoksidin e karbonit (CO), komponimet organike té pagéndrueshme jo-metani dhe
grimcat e léndéve (PM).>*® Ndikimet shéndetésore té ndotjes sé jashtme pérkeqgésohen nga ndot-
ja e brendshme, gé éshté gjithashtu njé problem té madh né Kosové, vesanérisht gjaté muajve
té dimrit pér shkak té emetimeve nga ngrohja e hapésirés dhe kushteve meteorologjike.>* Né
pérgjithési, ndikimet e emetimeve nga transporti nuk vlerésohen ve¢ e ve¢ nga burimet e tjera
té ndotjes sé ajrit, pasi té gjitha kontribuojné né emetime té ngjashme dhe té démshme, té cilat
bashkéveprojné dhe pérforcojné njéra-tjetrén.

Ndotja e ajrit éshté kércénimi kryesor mjedisor pér shéndetin e njeriut, duke kontribuar pérgjeg-
jshém né sémundjet kardiovaskulare si infarkti i zemrés dhe goditjet né tru, si dhe né sémundjet e
frymémarrjes, pérfshiré astmén, infeksionet e traktit té poshtém té frymémarrjes dhe sémundjet
kronike e akute té mushkérive.**° Fémijét jané vesanérisht té pérgjegjshém ndaj sémundjeve té
frymémarrjes, pasi preken mé shumé nga ndotja e ajrit sesa té rriturit.*' Grupi tjetér i cenueshém
pérfshin té moshuarit, personat me sémundje kronike, té sapolindurit dhe graté shtatzéna, té cilat
mund té pérjetojné efekte negative gjaté lindjes, si lindje té parakohshme, peshé té ulét té foshn-

344 Cohen Boniface dhe Watkins, Health implications of transport planning, development and operations [Pasojat
shéndetésore nga planifikimi, zhvillimi dhe funksionimi i transportit], 2014.

345 Po aty; Karen Lucas et al., Transport poverty and its adverse social consequences [Pamundésia e gasjes né trans-
port dhe pasojat e saj sociale negative], Proceedings of the Institution of Civil Engineers - Transport 169, nr. 6 (2016):
353-365.

346 Pér mé shumé informata, shih seksionin paraprak pér siguriné dhe aksidentet rrugore.

347 UNICEF, Analiza e situatés sé grave dhe fémijéve né Kosové 2019.

348 Agjencia Evropiane e Mjedisit, Emissions of Air Pollutants From Transport in Europe [Emetimet e ndotésve té ajrit
nga transporti né Evropé], 2024

349 UNICEF, Impact of Air Pollution in Kosovo [Ndikimi i ndotjes sé ajrit né Kosové], 2017.

350 Zana Shabani Isenaj et al., “Air Pollution in Kosovo: Short Term Effects on Hospital Visits of Children Due to Respi-
ratory Health Diagnoses”[ Ndotja e ajrit né Kosové: Efektet afatshkurtra mbi vizitat né spital té fémijéve pér shkak té
diagnozave té sémundjeve té frymémarrjes], International Journal of Environmental Research and Public Health 19,
nr. 16 (16 gusht 2022): 10141.

351 UNICEF, Analiza e peizazhit klimatik pér fémijét 2024.
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jés dhe lindje me fetus té vdekur, si dhe komplikime té shtatzénisé, pérfshiré rritjen e rrezikut pér
abort, diabet gestacional dhe preeklampsi.®*? Pér mé tepér, disa studime kané lidhur ndotjen e ajrit
edhe me infertilitetin;*>* provat tregojné se ajo kontribuon né rritjen e shkallés sé infertilitetit dhe
sterilitetit tek graté dhe burrat né Ballkanin Peréndimor, duke ndikuar vesanérisht tek graté gé je-
tojné né zona me ndotje té larté.>** Grupet né situata sociale dhe ekonomike té pafavorshme jané
meé té prirura té ekspozohen ndaj niveleve mé té larta té ndotjes sé ajrit pér shkak té pérdorimit té
Iéndéve djegése té lira dhe ndotése pér pérdorim shtépiak, drejtimit té automjeteve té vjetra me
emetime té larta dhe jetesés prané industrive ndotése.*>

PM, . dhe PM,  prodhohen si nga emetimet e gazeve té shkarkuara, ashtu edhe nga ato jo té sh-
karkuara, pérmes konsumimit té frenave, gomave ose gérryerjes sé rrugés.*® Grimcat e iméta
mund té depértojné thellé né mushkéri dhe té kalojné né garkullimin e gjakut, duke ndikuar né
organet vitale dhe duke rritur rrezikun e sémundjeve jo-ngjitése si sémundjet e zemrés, goditjet
né tru, diabeti, kancerii mushkérive, sémundja kronike obstruktive pulmonare, astma dhe 3rregul-
lime té tjera té frymémarrjes.>’ Ekspozimi afatgjaté ndaj ndotjes sé ajrit té lidhur me trafikun éshté
gjithashtu i lidhur me zhvillimin e disa llojeve té kancerit, pasi shkarkimet e naftés, grimcat PM dhe
ndotja e pérgjithshme e ajrit té jashtém konsiderohen kancerogjene pér njerézit.*** Provat mé té
forta lidhin ndotjen e ajrit me kancerin e mushkérive, ndérsa té dhénat mé té fundit sugjerojné
lidhje edhe me kancerin e gjirit, até gastrointestinal dhe lloje té tjera té kancerit.*°

Kéto gjendje cojné né pérhapjen e sémundjeve té rénda gé cenojné réndé shéndetin, duke rén-
duar sistemet shéndetésore, ekonomité dhe shoqgérité.>*® Fémijét nén 5 vje3 jané mé té prekur,
ku ¢do rritje prej 10 ug/m? té PM, . increasing rrit vdekshmériné me gati 10%..°°' Sipas Raportit té
Pesté mbi Gjendjen e Ajrit Global, ndotja e ajrit shkaktoi 8.1 milion vdekje globalisht né vitin 2021,
duke u renditur si faktori i dyté kryesor i rrezikut pér vdekje dhe késhtu tejkaloi duhanin, dietén e

352 Po aty; Ibid; UNICEF, “Air Pollution Accounted for 8.1 Million Deaths Globally in 2021, Becoming the Second Lead-
ing Risk Factor for Death, Including for Children under Five Years” [Ndotja e ajrit shkaktoi 8.1 milioné vdekje né mbaré
botén né 2021, duke u béré faktori i dyté kryesor i rrezikut pér vdekje, pérfshiré fémijét nén peseé vjec], komunikaté
pér shtyp, Boston/Nju Jork, 19 gershor 2024; Juan Aguilera et al., “Air Pollution and Pregnancy” [Ndotja e ajrit dhe
shtatzénial, Seminars in Perinatology 47, nr. 8 (dhjetor 2023): 151838.

353 Fondacioni Ballkani i Gjelbér, Mé shumé ndotje e ajrit, mé pak fémijé né Ballkanin Peréndimor, 2021.

354 PM, . u konstatua se ul pjelloriné prej 2% pér ¢do 10 ug/m? né ajér (Fondacioni Ballkani i Gjelbér, Mé shumé ndotje
e ajrit, mé pak fémijé né ballkanin peréndimor, 2021).

355 Banka Botérore, AQM in Kosovo [Cilésia e ajrit né Kosové],2019.

356 Agjencia Evropiane e Mjedisit, Emissions of Air Pollutants From Transport in Europe [Emisionet e ndotésve té ajrit
nga transporti né Evropé] ,2024). PM, . éshté ndotési i ajrit mé i studiuar dhe pérdoret zakonisht si tregues kryesor i
ekspozimit ndaj ndotjes sé pérgjithshme té ajrit. Ai éshté gjithashtu parashikuesi mé i sakté dhe mé i géndrueshém i
efekteve negative shéndetésore né mbaré botén (OSHB, Ambient Air Pollution, 2016).

357 UNICEF, “Air Pollution Accounted for 8.1 Million Deaths Globally in 2021, Becoming the Second Leading Risk Factor
for Death, Including for Children under Five Years" [Ndotja e ajrit shkaktoi 8.1 milioné vdekje né mbaré botén né 2021,
duke u béré faktori i dyté kryesor i rrezikut pér vdekje, pérfshiré fémijét nén pesé vjecl, komunikaté pér shtyp, Boston/
Nju Jork, 19 gershor 2024.

358 Delphine Praud et al., Traffic-Related Air Pollution and Breast Cancer Risk [Ndotja e ajrit e lidhur me trafikun dhe
rreziku nga kanceri i gjirit], Cancers (Basel) 15, nr. 3 (1 shkurt 2023): 927.

359 Roselle De Guzman dhe Joan Schiller, Air pollution and its impact on cancer [Ndotja e ajrit dhe ndikimi i saj né
kancer], BMJ Oncology 4, no. 1, 2025. Megjithése nevojiten studime té métejshme, hulumtimet sugjerojné se kanceri i
gjirit mund té rritet nga ekspozimi ndaj NO2, me njé rritje té rrezikut prej 1.5% pér ¢do 10 pg/m? shtesé té kétij ndotési
dhe njé lidhje mesatare (Praud et al., 203, Traffic-Related Air Pollution and Breast Cancer Risk [Ndotja e ajrit e lidhur
me trafikun dhe rreziku nga kanceri i gjirit], 2023). Pérgendrimi vjetor i rekomanduar nga OBSH pér NO2 éshté 10 pg/
m?3, i pérditésuar nga njé rekomandim mé i larté mé paré prej 40 yg/m? (OBSH, 2021 Air Quality Guidelines [Udhézimet
pér cilésiné e ajrit], 2023). Pérgendrimet maksimale dhe mesatare vjetore té NO2 né Prishtiné gjaté vitit 2024 ishin
pérkatésisht 120.4 pg/m? dhe 28.5 pg/m?, pérkatésisht Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés Té dhénat nga stacionet
e monitorimit, pa daté).

360 UNICEF, Analiza e peizazhit klimatik pér fémijét, 2024.
361 Po aty.
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dobét dhe kequshqyerjen.**> Né vitin 2021, ndotja e ajrit u lidh me 17% té vdekjeve té foshnjave
né pesé vende té Ballkanit Peréndimor - mé shumé se dyfishi i mesatares evropiane.®** Né Kosovg,
nivelet e PM, . né mjedisin e jashtém tejkalojné pérgjegjshém standardet kombétare dhe ato té
BE-s€, si dhe kufijté mé té rrepté té cilésisé sé ajrit té pércaktuar nga OBSH-ja, me nivelet mé té
larta té ndotjes né Prishtiné, Obilig, Mitrovicé dhe Han té Elezit.*** Pér pasojé, 99% e fémijéve né
Kosoveé jané té ekspozuar rregullisht ndaj niveleve té larta té ndotjes sé ajrit, duke e béré kété rrezi-
kun kryesor mjedisor pér shéndetin e tyre.**> Ndotja e ajrit mund té démtojé gjithashtu aftésité
njohése tek fémijét, duke ndikuar negativisht né kujtesé, vémendje dhe rezultatet akademike, me
pasoja afatgjata.**®

Sipas Bankés Botérore, Kosova u rendit e dyta né vitin 2020 midis vendeve evropiane me emetimet
mé té larta té CO2 pér njési té Prodhimit té Brendshém Bruto (PBB), gati 3.5 heré mé té larta se me-
satarja. Gjithashtu, Kosova éshté vendii 10-té mé i ndotur né boté.>*’ Rreth 760 njeréz vdesin para
kohe 3do vit né Kosové pér shkak té ekspozimit ndaj ndotjes sé ajrit.>*® Prishtina éshté vecanér-
isht e ndikuar pér shkak té vendndodhjes sé saj né njé zoné té ulét, sidomos né dimér kur ndotja
pérkegésohet dhe mbetet e bllokuar nga inversionet e temperaturés dhe mjegulla.>*°

Pérves ndikimeve té drejtpérdrejta té ndotjes sé ajrit né shéndetin e nénés, té pérshkruara mé
sipér, provat tregojné se ndotja e ajrit ka ndikime gjinore, duke goditur né ményré disproporcionale
shéndetin e grave. Ato jané mé té ndjeshme ndaj sémundjeve inflamatore té mushkérive dhe kané
rezultate pulmonare mé té kéqija sesa burrat. *’°Megjithaté, mungojné studime gjithépérfshirése
gé ofrojné té dhéna té ndara sipas gjinisé mbi ekspozimin, barrén e sémundjeve dhe pérdorimin e
transportit, duke pérfshiré edhe Ballkanin Peréndimor.?”' Né shumé vende, graté kané mé shumé
gjasa té ekspozohen ndaj niveleve mé té larta té ndotjes sé ajrit pér shkak té rolit té tyre tradicio-
nal né pérgjegjésité shtépiake dhe té punés né sektoré joformalé, ku jané mé afér burimeve té
ndotjes.>’? Né Kosové, pérdorimi i transportit publik me autobus nga graté mund t'i ekspozojé ato
po ashtu ndaj ndotjes sé ajrit. Pér mé tepér, graté kané zakone té ndryshme udhétimi me vetura
krahasuar me burrat; udhétimi gjaté oréve té pikut mund t'i ekspozojé ato ndaj niveleve mé té larta
té ndotésve.’”®

362 UNICEF, “Air Pollution Accounted for 8.1 Million Deaths Globally in 2021, Becoming the Second Leading Risk Factor
for Death, Including for Children under Five Years” [Ndotja e ajrit shkaktoi 8.1 milioné vdekje né mbaré botén né 2021,
duke u béré faktori i dyté kryesor i rrezikut pér vdekje, pérfshiré fémijét nén pesé vjec], komunikaté pér shtyp, Boston/
Nju Jork, 19 gershor 2024.

363 UNICEF, Analiza e peizazhit klimatik pér fémijét, 2024.

364 Isenaj et al., Air Pollution in Kosovo [Ndotja e ajrit né Kosové], 2022; OBSH, 2021 Air Quality Guidelines [Udhézimet
pér cilésiné e ajrit], 2023; UNICEF, Analiza e peizazhit klimatik pér fémijét, 2024.
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mbi shéndetin respirator té fémijéve né Prishtiné (Air Pollution in Kosovo, 2022).

366 UNICEF, Analiza e peizazhit klimatik pér féemijét, 2024.

367 Banka Botérore, Kosovo Country Climate and Development Report [Raport pér Kosovén mbi Klimén dhe Zhvillimin né
Kosove] 2024.

368 Po aty.
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University, College of Public Health, 17 gershor 2020.
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Efektet e transportit né shéndetin mendor

Transporti mund té ndikojé né shéndetin mendor dhe mirégenien. Vonesat né udhétim, trafiku i
mbingarkuar dhe pasiguria njihen si faktoré qé shkaktojné stres tek shoferét, ndérsa pérdoruesit
e transportit publik mund té pérjetojné ankth pér shkak té mbipopullimit, shgetésimeve pér sig-
uriné, diskriminimit, rehatisé sé kufizuar dhe mungesés sé besueshmérisé né shérbimet.>’

Modelet gjinore té transportit dhe shéndeti mendor

Edhe pse dallimet gjinore né lévizshméri jané dokumentuar miré, marrédhénia e tyre me shén-
detin mendor ka marré mé pak vémendje. Graté zakonisht kané modele té ndryshme té puné-
simit, pérdorimit té kohés dhe pérgjegjési pér kujdesin sesa burrat. Ato kané mé shumé gjasa té
udhétojné sé bashku me fémijét, té bartin ushgime dhe té mbéshteten né transportin publik, pér
shkak té gasjes mé té kufizuar né automjete dhe burimeve financiare mé té pakta.*’> Lévizshméria
e tyre shpesh pércaktohet nga kufizimet kohore dhe nevoja pér té béré “udhétime zinxhir” - pér
shembull, duke kombinuar |Iénien e fémijéve né shkollé, blerjet dhe vizitat tek mjeku né njé udhé-
tim té vetém. Pér kété arsye, graté kané mé shumé gjasa té pérdorin linja autobusi me shérbim
té kufizuar ose té rralla, si ato gé shkojné né shkolla ose né dyqgane lokale, gjé gé mund té rrisé
stresin dhe té kufizojé gasjen e tyre né mbéshtetje sociale, mundési punésimi dhe shérbime shén-
detésore.’®

a1

Nése do té kishim mé shumé autobusé si linja nr. 4 [...], do ta pérdorja transportin
publik dhe besoj se do té ndihesha mé pak e stresuar: do té kisha mé shumé kohé pér

té béré cfarédo - qofté pér té pérdorur telefonin apo pér té kontrolluar email-et e mia....
Pa dyshim qé kjo, [transporti] t& humb shumé kohé té vlefshme dhe gjithashtu kohén gé
mund ta shpenzoje [...] pér puné dhe lexim.

- Kujdestare, Prishtiné

Udhétimi ditor pér né puné mund té jeté njé burim stresi kronik psikologjik, vesanérisht pér graté
gé pérballen me mé shumé kufizime dhe pérgjegjési gjaté kétij procesi. Edhe pse pérfshirja e
grave né tregun e punés éshté rritur, ende ekziston hendeku gjinor né lidhje me udhétimin pér né

374 Jenni Gobind, Transport Anxiety and Work Performance https://sajhrm.co.za/index.php/sajhrm/article/down-
load/943/1533, SA Journal of Human Resource Management/SA Tydskrif vir Menslikehulpbronbestuur 16, no. 0 (2018);
Xize Wang et al., ., Commute patterns and depression: Evidence from eleven Latin American cities [Modelet e udhétimit
dhe depresioni: Déshmi nga njémbédhjeté qytete té Amerikés Latine], Journal of Transport & Health 14 (shtator 2019).

375 Cohen Boniface dhe Watkins, Health implications of transport planning, development and operations [Pasojat
shéndetésore nga planifikimi, zhvillimi dhe funksionimi i transportit], 2014.

376 Po aty.
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puné.?”” Studime nga Mbretéria e Bashkuar,>’® Kanadaja,?”® Kina*° dhe Afrika e Jugut **' tregojné
se udhétimi pér né puné ndikon mé negativisht né shéndetin mendor té grave sesa té burrave.
Kjo lidhet jo vetém me ményrén e transportit gé ato pérdorin- ku graté gé jané mé té varura nga
transporti publik - por edhe me ngarkesén shtesé njohése dhe emocionale qé vjen nga kryerja e
shumé detyrave njékohésisht dhe kujdesi ndaj té tjeréve, si dhe me ankthin, lodhjen dhe frustrim-
in gqé shkaktojné udhétimet e gjata dhe shqetésimet pér saktésiné dhe siguriné e transportit.

Studimet kané treguar se pérdorimi i transportit publik mund té keté efekte té drejtpérdrejta neg-
ative né shéndetin mendor té grave, kryesisht pér shkak té shqetésimeve pér siguriné, mbipop-
ullimit dhe pritjes sé gjaté.*®> Né Mbretériné e Bashkuar, Fondacioni i Shéndetit Mendor zbuloi se
transporti publik shpesh shkakton ankth té konsiderueshém, vesanérisht tek personat me prob-
leme té shéndetit mendor, ata me demencé, personat me aftési té kufizuara fizike dhe nénat me
fémijé té vegjél.’®*> Faktorét kryesoré té stresit pérfshinin pérballimin e turmave dhe hapésirave
té mbushura me njeréz, shqetésimet pér disponueshmériné e uléseve me pérparési, pérvojat e
trajtimit diskriminues apo edhe refuzimin pér t'u futur né mjetet e transportit. Pérdoruesit e karri-
geve me rrota dhe karrocave raportuan nevojén pér planifikim té kujdesshém té udhétimeve, duke
kérkuar rrugé té arritshme, shmangur orét e pikut dhe duke rezervuar kohé shtesé. Ankthi rritej
gjaté udhétimeve pér né vizita mjekésore ose takime sociale, duke shtuar pasiguriné dhe stresin
pér shkak té shérbimeve té pagéndrueshme té transportit. Pjesémarrésit né grupet e fokusit dhe
intervistat né Kosové shprehén shqgetésime té ngjashme.

a1

Njé grua pati sulm paniku dhe véshtirési né frymémarrje. Autobusi nuk ishte i
mbushur dhe ajo i kérkoi shoferit té hapte derén, sepse nuk mund té merrte frymé.
Shoferi ndaloi, dhe sapo ajo doli, shtaté apo teté persona u mblodhén pér ta ndihmuar.
Askush nuk e dinte numrin e emergjencés. Mé né fund, njé pasagjere e gjeti numrin dhe
telefonoi, por pati véshtirési né pérshkrimin e vendndodhjes sé sakté té autobusit. Pér

fat té miré, njé burré aty prané vrapoi né gendrén lokale té mjekésisé familjare. Mjeku
dhe ekipi i urgjencés u nisén me ambulancé drejt vendit [...], por ndérkohé gruaja tha
se ndihej mé miré dhe nuk kishte mé nevojé pér ndihmé emergjente. Késhtu, té gjithé
u kthyen né autobus dhe vazhduan udhétimin drejt Mitrovicés. Askush nuk dinte si té
vepronte né rast té njé episodi ankthi né autobus.

- Grua, 27 vje¢
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Frika, siguria dhe ngarkesa mendore gjaté udhétimit me transport

Né nivel global, njé nga sfidat mé té médha pér graté gjaté pérdorimit té transportit éshté frika
nga ngacmimi seksual ose dhuna me bazé gjinore, gé ndikon pérgjegjshém né liriné e tyre té pér
t'u lévizur dhe né shéndetin mendor.*** Graté shpesh ndihen té cenueshme kur ecin ose presin
transport né orét e natés, vesanérisht né zona me ndrisim té pamjaftueshém. Ato pérballen me
nivele mé té larta ngacmimi né pérgjaté ecjes né rrugé, gjaté udhétimit dhe né stacionet apo ter-
minalet e transportit publik. Kushtet specifike, si mbipopullimi gjaté oréve té pikut, mungesa e
mbikéqyrjes dhe e personelit té sigurisé, ndrisimi i dobét né stacionet e autobuséve, si dhe pritjet
e gjata gjaté natés krijojné njé ambient gé mundésojné aktivitete kriminale.>** Ndjenja e pasigurisé
i detyron shpesh graté té ndryshojné rutinén e tyre, té zgjedhin rrugé mé té gjata ose té shmangin
udhétimet né orare té caktuara, né njé process qgé njihet si “pérpjekjet pér siguriné” (nga anglisht-
ja: safety work).*° Kéto shqetésime jané mé té theksuara né komunitete me té ardhura té uléta,
ku mungon transporti i sigurt, i besueshém dhe i pérballueshém, madje duke i penguar graté né
kérkimin e punés.®®” Kéto gjetje globale u konfirmuan edhe nga anketat, intervistat dhe grupet e
fokusit té RrGK-sé.

Dizajni i papérshtatshém i sistemeve té transportit dhe ndjenja e pasigurisé 30jné né rritjen e
varésisé nga transporti privat dhe né shfagjen e asaj gé njihet si “taksa rozé e transportit”, gé ngar-
kon né ményré disproporcionale graté, personat me aftési té kufizuara dhe té moshuarit.*®® Pér
shembull, né Kolumbi, graté me aftési té kufizuara pérdorin taksi gjashté heré mé shumé, duke u
pérballur me njé barré té konsiderueshme financiare.*®® Né Kosové, grupet e fokusit identifikuan
ndjenja té ngjashme stresi tek personat me aftési té kufizuara dhe komuniteti LGBTQAI+, té cilét
shpesh kané nevojé pér mbéshtetje financiare pér té udhétuar me taksi té besueshme -*°° njé luks
gé shumé pak persona né kété komunitet mund ta pérballojné, duke rritur késhtu frikén pér té
udhétuar dhe izolimin. Barrierat né transport mund té rrisin gjithashtu varésiné e grave nga bash-
késhortét e tyre dhe mund té kontribuojné né rritjen e rrezikut nga dhuna né familje.**

Personat me véshtirési né lévizje, pérfshiré ata me aftési té kufizuara, sémundje kronike ose té
moshuarit me shéndet té dobét, pérballen me sfida té ndérlikuara gjaté udhétimit - nga arritja
dhe kthimi né gendrat e transportit, hipja dhe zbritja nga automjetet, ndryshimi i ményrave té
transportit, pérdorimi i taksive, rezervimi i biletave, sigurimi i ndihmés, kalimi i rrugéve, pérdorimi
i trotuareve dhe zonave pér kémbésoré, deri te ¢do véshtirési tjetér gjaté |évizjes. Kéto sfida rrisin
rrezikun pér izolim, ankth dhe pérjashtim social.>*?> Anketat dhe intervistat né Kosové treguan tren-
de té ngjashme.
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Transporti, izolimi social dhe vetmia

Lidhjet sociale jané njé faktor i réndésishém mbrojtés pér shéndetin mendor, ndérsa sistemet e
transportit luajné rol ky3s né lehtésimin ose pengimin e kétyre lidhjeve. Mbéshtetja sociale lid-
het me njé ulje té vdekshmérisé nga té gjitha shkaget deri né katérfish.>** Mungesa e opsione-
ve té transportit, vesanérisht né komunitetet rurale ose me burime té kufizuara, mund té 30jé
né izolim social dhe vetmi, gé jané té lidhura me ankthin, depresionin dhe madje edhe rritjen e
vdekshmérisé.>** Njerézit pa njé mundési té géndrueshme dhe té sigurt udhétimi mund té pérfun-
dojné té izoluar, duke anashkaluar aktivitetet shogérore apo takimet e réndésishme. Mungesa e
transportit shpesh i bén njerézit té zgjedhin “thjesht nuk po shkoj”*°*, duke thelluar késhtu izolim-
in social dhe rritur rrezikun pér probleme té shéndetit mendor. Po ashtu, barrierat né transport
pengojné gasjen né kujdesin shéndetésor, pasi njerézit anashkalojné vizitat mjekésore ose marr-
jen e ilazeve kur udhétimi paraqet véshtirési.>* Me kalimin e kohés, kéta faktoré kontribuojné né
pérkegésimin e shéndetit mendor, sidomos tek ata gé jané mé té pérgjegjshém ose gé nuk kané
alternativa té tjera.

Pér individét me aftési té kufizuara, kéto barriera jané vesanérisht té démshme. Njé studim amer-
ikan mbi izolimin social dhe vetminé mes personave me dhe pa aftési té kufizuara, qé eksploron
lidhjet me faktoré sociodemografiké dhe mjedisoré, zbuloi se faktorét qé lidhen ngushté me izo-
limin social dhe vetminé pérfshijné papunésiné, sémundjet mendore ekzistuese ose paaftésiné
psikiatrike, varfériné dhe barrierat e transportit pér pjesémarrjen sociale.**” Té rriturit me aftési té
kufizuara, té moshés 50-64 vjec, kishin mbi dy heré mé shumé gjasa té raportonin ndjenja izolimi
social krahasuar me bashkémoshatarét pa aftési té kufizuara, kryesisht pér shkak té barrierave
strukturore dhe mjedisore, si sfidat né transport dhe stigma, qé shpesh kufizojné autonoming, ro-
let sociale dhe mundésiné pér té krijuar marrédhénie. Né Kosové, personat me véshtirési né léviz-
je, pérfshiré ata me aftési té kufizuara dhe té moshuarit, raportuan se mbeten té izoluar né shtépi
pasi nuk mund té dalin vetém.>*® “Ne i dimé véshtirésité tona,” tha njé pjesémarrés né grupin e
fokusit. “Ne nuk dalim jashté kur bie shi ose boré”.**® Rrugét e kegqmbajtura dhe té pagasshme
shtojné izolimin e tyre, pasi ata duhet té presin gé njé anétar i familjes t'i marré me veturé.*® Kjo
kufizon autonominé e tyre dhe forcon pérjashtimin social, vesanérisht gjaté muajve té ftohté dhe
me shi.
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Transporti i gasshém mbéshtet pavarésiné dhe pjesémarrjen, té cilat lidhen ngushté me shéndet
mé té miré mendor pér persona té té gjitha moshave dhe me aftési té ndryshme.*" Sistemet e
transportit té projektuara miré dhe gjithépérfshirése mund té nxisin lidhjen sociale dhe té forcojné
rezistencén mendore. Aftésia pér té lévizur lirshém dhe pér té pasur gasje né jetén e komunitetit
mund té pérmirésojé cilésiné e jetés dhe té zvogélojé rrezikun e vetmisé ose depresionit.*? Pér
shembull, njé studim japonez zbuloi se té moshuarit pa transport publik té pérshtatshém kishin
shumé mé shumé gjasa té zhvillonin depresion, ndérsa ata me gasja té miré shfagnin rezultate
mé té mira né shéndetin mendor.* Rritja e kohés sé udhétimit ditor dhe pjesémarrja né aktivi-
tetet né orét e vona shogérhen me pérmirésim té shéndetit mendor tek graté, duke sugjeruar se
l[évizshméria dhe autonomia jané faktoré mbrojtés.**

Megjithése mungesa e transportit mund té ¢ojé né izolim social, edhe infrastruktura e dobét apo
e mbingarkuar mund té démtojé lidhjet shoqérore dhe miréqenien, duke krijuar barriera fizike e
psikologjike brenda komuniteteve. Sistemet e transportit - si autostradat, rrugét, trotuaret, shtig-
jet pér bicikleta dhe mjetet publike - synojné té lidhin njerézit me njéri-tjetrin. Megjithaté, njé infra-
strukturé gé vé né gendér pérdoruesit e automjeteve motorike shpesh i 1é ménjané kémbésorét,
ciklistét dhe grupet e tjera té cenueshme, duke i pérjashtuar nga proceset e planifikimit dhe
duke u kufizuar qasjen né hapésirén publike.*> Pér shembull, varésia nga veturat e pérkegéson
pabaraziné sociale, pasi shumé shérbime thelbésore,si kujdesi shéndetésor, jané té ndértuara mbi
supozimin se njerézit zotérojné automjete, ndérkohé qé shumé persona qé jetojné né varféri nuk
kané gasje né to.**®

Pér mé tepér, ményra se si éshté organizuar komuniteti luan njé rol té réndésishém. Banorét gé
jetojné né rrugé me trafik té lehté raportojné se kané dyfish mé shumé té njohur dhe miq né
lagjen e tyre, krahasuar me ata gé jetojné né rrugé me trafik té dendur.*”” Kjo pabarazi né lidhjet
sociale éshté vecanérisht e theksuar tek banorét mé té rinj dhe mé té moshuar. Gjithashtu, ndarja
e komunitetit, e shkaktuar nga autostradat ose infrastruktura urbane gé kalon népér lagje, izolon
kémbésorét dhe ciklistét, duke rritur distancén e perceptuar nga shérbimet thelbésore dhe duke
reduktuar mundésité pér aktivitet fizik e social.

Pasojat pér zhvillimin e politikave dhe planifikimin

Planifikimi i transportit me vizion té shkurtér, gé i jep pérparési veturave mbi njerézit, pérkeqgéson
problemet mjedisore dhe shéndetésore, pérfshiré edhe shéndetin mendor. Pérkundrazi, trans-
porti i géndrueshém merr parasysh aspektet mjedisore, ekonomike dhe sociale né procesin e
planifikimit dhe zhvillimit.**® Iniciativa té tilla si investimet né transportin aktiv, infrastrukturén pér
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kémbésoré dhe projektimin gjithépérfshirés té sistemeve té transportit, jo vetém qé reduktojné
emetimet, por gjithashtu promovojné mirégenien mendore pérmes nxitjes sé aktivitetit fizik, an-
gazhimit social dhe krijimit té mjediseve mé mbéshtetése pér jetesé. Projektimi urban gé favorizon
shpejtési mé té uléta té trafikut, lagje té pérshtatshme pér kémbésoré dhe hapésira publike este-
tikisht té kéndshme ndihmon né uljen e stresit dhe pérmiréson shéndetin mendor, duke forcuar
lidhjen e komunitetit dhe duke inkurajuar aktivitetin fizik té pérditshém.*° Investimet né infra-
strukturén e transportit publik, ecjes dhe 3iklizmit krijojné mundési pér ndérveprime sociale té
pérditshme dhe aktivitet fizik, té cilat ndikojné pozitivisht né shéndetin mendor.*’® Pérmirésimi i
disponueshmérisé sé transportit publik mund té reduktojé izolimin social dhe té heqé pengesat
pér pjesémarrjen né jetén e komunitetit, duke mbrojtur késhtu mirégenien mendore. Pér shem-
bull, kur gytetet i béjné stacionet dhe mjetet e transportit publik té gasshme - me hyrje pa shkallé,
sinjalistiké té qarté, ndrisim té miré dhe staf té trajnuar - personat me aftési té kufizuara ndihen
mé té sigurt dhe mé pak té shqetésuar gjaté udhétimit.*"

Sistemet e transportit gé marrin parasysh aspektet gjinore jané thelbésore pér arritjen e barazisé
gjinore dhe pér pérballimin e ndikimeve psikologjike té frikés nga ngacmimi seksual gjaté pér-
dorimit té transportit. Kéto sisteme pérmirésojné lévizshmériné dhe produktivitetin e grave dhe
grupeve té tjera té prekura. Hapésirat urbane gé zbatojné parimet e parandalimit té krimit situ-
acional - si ndrizimi i pérmirésuar, pamjet e garta dhe infrastruktura e dukshme pér emergjenca
- mund té ndihmojné né uljen e shgetésimeve pér siguriné.*’” Kjo éshté vesanérisht e réndésishme
pér graté, personat transgjinoré dhe me identitet gjinor jo-konform, si dhe pér té moshuarit, té
cilét preken né ményré disproporcionale nga pasiguria né hapésirat publike, si3 konfirmon edhe
hulumtimi i RrGK-sé né Kosové.

Rritja e pranisé sé grave né pozicione té ndryshme né sektorin e transportit mund té pérmirésojé
siguring, si até té perceptuar, ashtu edhe até reale, pér pasagjerét gra, duke sinjalizuar njé an-
gazhim mé té gjeré pér siguriné dhe pérfshirjen.*’® Sistemet e transportit gjithépérfshirése, té
dizajnuara pér personat me aftési té kufizuara dhe gqé marrin né konsideraté shéndetin mendor,
ndihmojné né uljen e stresit, reduktimin e izolimit dhe promovimin e qyteteve mé té shéndetshme
dhe mé té barabarta. Investimet né transportin publik té gasshém - me hyrje pa shkallg, sinjalistiké
té garté, ndrizim té miré dhe staf té trajnuar - rrisin besimin e pérdoruesve dhe zvogélojné ankthin
gjaté udhétimit.*'*

Pérmirésimi i qasjes dhe sigurisé né zonat rurale éshté po ashtu i réndésishém, pasi banorét,
ve3sanérisht graté, té moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara, shpesh pérballen me mung-
esé opsionesh té transportit publik, distanca mé té gjata udhétimi dhe infrastrukturé té dobét e
té kegmbaijtur. Trajtimi i kétyre sfidave strukturore dhe mjedisore éshté njé hap ky3 pér uljen e
izolimit dhe pérjashtimit disproporcional qé pérjetojné kéto grupe.

409 Po aty.

410 Yvonne Laird et al., Cycling and walking for individual and population health benefits [Ciklizmi dhe ecja pér pérfi-
time individuale dhe shéndetésore té popullsisé], Shéndeti Publik né Angli, néntor 2018.

411 Ezra Johnson et al., Are We There Yet? Barriers to Transport for Disabled People in 2023 [Sa larg jemi? Barrierat né
transport pér personat me aftési té kufizuara né 2023], Transport for All, tetor 2023.

412 Vania Ceccato, Urban safety as a prerequisite for reduced stress and recovery opportunities in the city of tomorrow
Reflections beyond gender- neutral planning practices [Siguria urbane si parakusht pér uljen e stresit dhe mundésité

e rikuperimit né gytetin e sé ardhmes - Reflektime pértej praktikave té planifikimit neutral gjinor], in Creating Urban
and Workplace Environments to Promote Recovery and Well-being, ed. Stephan Pauleit, Michael Kellmann dhe Jirgen
Beckmann (Routledge, 2024), 199-211.

413 Po aty

414 Karla Dominguez Gonzalez et al., Closing Gender Gaps in Transport [Mbyllja e hendekut gjinor né transport], (Ban-
ka Botérore 2023).



https://assets.publishing.service.gov.uk/media/5bf41840e5274a2af47c464e/Cycling_and_walking_for_individual_and_population_health_benefits.pdf
https://www.transportforall.org.uk/wp-content/uploads/2023/12/Are-we-there-yet_Highlights_PDF-web-compressed-more-compressed.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1919210/FULLTEXT01.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1919210/FULLTEXT01.pdf
https://documents1.worldbank.org/curated/en/099512412082314620/pdf/IDU0a9d235b00e11b040f00ad80077fcc4d1ef74.pdf
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Perfundim

Sistemet e transportit luajné njé rol thelbésor néné mundésité dhe miréqgenien e njerézve. Mung-
esa ose pasiguria e opsioneve pér transport mund té kufizojé gasjen né arsim, punésim, kujdes
shéndetésor dhe pjesémarrje politike, vesanérisht pér graté, personat me aftési té kufizuara, té
moshuarit dhe pakicat etnike. Kéto barriera rrisin rrezikun e pérjashtimit social, pasigurisé ekono-
mike dhe problemeve mendore, duke thelluar mé tej pabarazité ekzistuese gjinore dhe sociale.
Pér shumé individé, sidomos ata né komunitete té margjinalizuara ose me té ardhura té uléta,
transporti publik shérben si njé uré lidhése mes mundésisé dhe pérjashtimit.

Gjetjet theksojné nevojén pér politika dhe buxhete transporti gé mbéshteten né pérvojat e jetu-
ara grupeve té ndryshme té popullsisé. Planifikimi dhe financimi i transportit qé pérgjigjet ndaj
nevojave gjinore nénkupton vlerésimin e ményrés se si infrastruktura adreson nevojat e té gjithé
pérdoruesve, vecanérisht atyre qé historikisht jané anashkaluar né dizajne, té dominuara nga bur-
rat dhe té fokusuar tek veturat, si dhe investimin né opsione lévizshmérie té gasshme, té sigurta
dhe té pérballueshme. Pérpjekje té tilla mund té lehtésojné qasjen né arsim, punésim, té ardhura,
kujdes shéndetésor, pjesémarrje politike dhe lidhje sociale, duke reduktuar pabarazitg, , si dhe
pérmirésuar shéndetin drejt QZHQ-ve dhe objektivave té tjera té zhvillimit.

Infrastruktura e dobét e transportit mund té keté pasoja serioze edhe pér shéndetin fizik. Ndotja
e ajrit kontribuon né njé gamé té gjeré sémundjesh - pérfshiré ato respiratore, kardiovaskulare,
kancerin dhe efektet negative riprodhuese - me ndikim joproporcional te grupet mé té cenueshme
dhe me pasoja té rénda pér sistemin shéndetésor, ekonominé dhe shoqériné né térési. Prandaj,
aspektet mjedisore dhe ato té shéndetit publik duhet té integrohen né zgjidhjet e géndrueshme
té transportit. Eshté e domosdoshme té mblidhen mé shumé té dhéna té ndara sipas gjinisé dhe
moshés, pér té ndihmuar politikébérésit té kuptojné mé miré se si ndotja e ajrit e lidhur me trans-
portin ndikon tek burrat, graté, vajzat dhe djemté - si dhe tek graté shtatzéna, grupet e margji-
nalizuara, personat qé jetojné né varféri apo né zona rurale né krahasim me ato urbane. Kéto té
dhéna mund té udhéheqin politika dhe investime mé té drejta, mé efektive dhe mé té pérgjeg-
jshme nga aspekti gjinor né sektorin e transportit. Transformimi i sistemit té transportit né Kosové
nuk éshté thjesht njé céshtje infrastrukture, por njé hap i domosdoshém drejt ndértimit té komu-
niteteve gjithépérfshirése, té géndrueshme dhe té barabarta.
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Ky hulumtim synon té identifikojé shembuj pozitivé té praktikave lokale gé mund té shérbejné si
bazé pér formulimin e politikave té mbéshtetura né déshmi pér sfidat né fushén e transportit. Ky
kapitull synon té kontribuojé né adresimin e pyetjes hulumtuese: cilat jané opsionet e politikave
pér pérmirésimin e pérputhshmérisé me parimet gjinore né transport? Kapitulli bazohet né dy
studime rasti té komunave té Prishtinés dhe Dragashit dhe mé tej shqyrton edhe shembuj té tjeré
té praktikave lokale dhe opsione té politikave.

Studimi i rastitii
Komuneés sé Prishtinés

Ky seksion shgyrton rastin e Komunés sé Prishtinés. Ajo u pérzgjodh pérmes mostrés me variacion,
si kryeqyteti dhe qyteti mé i populluar né vend. Pér pasojé, pérmirésimet né sistemin e transportit
né Prishtiné kané potencialin té sjellin pérfitime pér njé pjesé té madhe té popullsisé sé Kosovés.
Edhe pse jo pa sfida, u hipotezua se Prishtina ka ndér sistemet mé té zhvilluara té transportit pub-
lik né Kosové, me potencial pér té ofruar mésime té vlefshme.

Rreth Komunés sé Prishtinés

Prishtina éshté shtépia e 227,466 banoréve, shumica dérrmuese e té ciléve jané shqiptaré (98%).*'
Pérvec popullsisé sé saj, Prishtina karakterizohet nga lévizje té konsiderueshme té njerézve, si né
periudha afatshkurtra ashtu edhe afatgjata, pér shkak té rolit té saj gendror né politiké, arsim dhe
ekonomi. Si kryeqyteti politik dhe administrativ i Kosovés, Prishtina éshté selia e institucioneve
kryesore té Kosovés, pérfshiré Zyrén e Presidentes, Kuvendin, Kryeministring, ministrité, agjencité
dhe misionet diplomatike ndérkombétare. Qyteti shérben gjithashtu si gendra kryesore e sistemit
gjygésor, me Pallatin e Drejtésisé ku ndodhen Gjykata Kushtetuese, Gjykata Supreme dhe Zyra e
Prokurorit té Specializuar. Po ashtu, Prishtina éshté gendér e arsimit dhe hulumtimit shkencor, me
Universitetin e Prishtinés, universitetin mé té madh dhe mé té vjetér publik né vend, i cili térheq
studenté dhe akademiké nga Kosova dhe jashté saj. Pér mé tepér, Prishtina ka pérgendrimin mé té
larté té bizneseve né vend.*'® Vitaliteti i saj ekonomik térheq njeréz nga e gjithé Kosova né kérkim
té mundésive pér punésim, zhvillim profesional dhe sipérmarrje.

Korniza e politikave

Ky seksion shqyrton zotimet té Komunés sé Prishtinés pér politika né lidhje me transportin e pérg-
jegjshém ndaj ¢céshtjeve gjinore dhe klimatike.

415 Gjithashtu, aty banojné edhe 2,138 anétaré té komunitetit turk (0.9%), 770 serb (0.3%), 356 boshnjak (0.2%), 427
ashkali (0.2%), 57 rom (0.03%), 17 egjiptian (0.007%), 188 goran (0.08%) dhe 515 persona té etnive té tjera (0.2%); ASK,
Popullsia sipas pérkatésisé etnike dhe gjinisé né nivel kombétar dhe komunal pér vitet 2011 dhe 2024, 2024.

416 Qyteti ka gjithsej 43,288 biznese té regjistruara, prej té cilave 27,047 jané biznese individuale, 13,977 jané shoqéri
me pérgjegjési té kufizuara dhe 1,398 partneritete té pérgjithshme (Ministria e Zhvillimit Rajonal, Profilet Rajonale:
Rajoni i Zhvillimit Qendror, 2019, f. 25).



https://mzhr.rks-gov.net/desk/inc/media/D17CAC98-2D27-40E9-9607-C618A0E599DC.pdf
https://mzhr.rks-gov.net/desk/inc/media/D17CAC98-2D27-40E9-9607-C618A0E599DC.pdf
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Ligji Nr. 06/L-012 pér Kryeqytetin e Republikés sé Kosovés - Prishtina

Ky ligj, i miratuar né vitin 2018 pércakton statusin juridik té vecanté té Prishtinés, sidhe organizimin
dhe funksionimin e saj si kryeqytet i Republikés sé Kosovés.*'” Prishtina gézon shumé kompetenca
se njé komuné e zakonshme, pérfshiré né fushat e sigurisé publike (pérmes krijimit té Drejtorisé
sé saj té Policisé), kujdesit shéndetésor sekondar (menaxhimi i njé spitali té pérgjithshém), si dhe
né ofrimin e shérbimetve publike (pérfshiré krijimin dhe menaxhimin e ndérmarrjeve publike pa
nevojén e miratimit nga geveria). Sipas kétij Ligji, Prishtina duhet té keté Drejtoriné e saj té Pol-
icisé - njé njési e specializuar qé operon brenda strukturés sé Policisé sé Kosovés, por gé éshté
e dedikuar ekskluzivisht pér territorin dhe nevojat e kryeqytetit. Kjo drejtori éshté pérgjegjése
edhe pér zbatimin e rregulloreve té lidhura me transportin. Kryetari/ja i/e Prishtinés propozon
udhéheqgésin/en e késaj njésie, ndérsa Kuvendi Komunal ka kompetencén té mbikéqyré politikat
lokale té sigurisé dhe té kérkojé raporte mbi gjendjen e sigurisé. Megjithaté, kjo njési nuk éshté
formuar ende.

Né aspektin financiar, Kryeqyteti merr grant shtesé vjetor nga buxheti gendror né masén minimale
prej 6% té grantit té pérgjithshém komunal, pér té mbéshtetur ushtrimin e kompetencave shtesé.
Prishtina ka gjithashtu té drejté té pérfitojé nga investimet kapitale né nivel kombétar dhe éshté
e obliguar té paragesé planifikimin e grantit vjetor prané MFPT. Kryeqyteti po ashtu ka té drejté
ligjore té vendosé taksa shtesé té pérshtatura pér nevojat e tij specfike, té njohura si “taksa té
kryeqytetit”, duke garantuar késhtu autonomi fiskale dhe aftésiné pér pérmbushjen e obligimeve
gé i takojné atij si kryeqytet.

Ky ligj nuk pérmban asnjé referencé nga aspekti gjinor dhe né ményré té vazhdueshme pérdor
gjuhé té trajtuar né gjininé mashkullore, pér shembull duke presupozuar se kryetari éshté burré.
Pra, ligji éshté negativ nga aspekti gjinor.

Plani i veprimit pér qytet té gjelbér

Plani i Veprimit pér Qytet té Gjelbér pér Prishtinén (2021) ka njé periudhé zbatimi dhjeté vjecare
dhe fokusohet né fushén e transportit, efikasitetit energjetik, menaxhimit té mbeturinave dhe
hapésirave té gjelbra.*’® Ky plan éshté i pérgjegjshém nga aspekti gjinor, duke njohur se graté
dhe burrat kané nevoja té ndryshme.*'? Plani synon té adresojé nevojat specifike té grave né lidh-
je me transportin publik, stacionet e autobuséve, hapésirat pér kémbésoré dhe rrugét pér ecje,
pasi graté kané mé pak gasje né vetura private dhe jané mé té ekspozuara ndaj sulmeve dhe/ose
dhunés seksuale né stacione ose gjaté lévizjes né kémbé apo me bicikleté.**

Né aspektin e pérshtatjes klimatike, plani konstaton se ekziston njé kuptim i kufizuar mbi
“cenueshmérité me té cilat mund té pérballet rrjeti i transportit, si dhe nuk ka mjaftueshém désh-
mi mbi té cilat do té bazohet njé strategji pérshtatjeje”.**' Gjithashtu, konstatohet se rrjeti aktual i
autobuséve éshté i vjetruar dhe pérdor vetura me nafté, duke kontribuar ndjeshém né ndotjen e
réndé. Pérdorimi i veturave sjellé mbingarkesé né trafik, me shpejtési té ulét mesatare (autobusét
mesatarisht 13 km/h né qytet) dhe nivele té larta ndotjeje. Kéta faktoré ndikojné né efikasitetin e
sistemit té transportit publik, pér shkak té mungesés sé infrastrukturés pér korsi té autobuséve,

417 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 06/L-012 pér Kryeqytetin e Republikés sé Kosovés, Prishting, 2018.

418 Komuna e Prishtinés, https://ebrdgreencities.com/assets/Uploads/PDF/Pristina-GCAP ENG Auqust-2021.pdf Plani i
Veprimit pér Qytetin e Gjelbér té Prishtinés , 2021 .

419 Po aty., f. 4.
420 Po aty., f. 132.
421 Po aty., f. 14.



https://ebrdgreencities.com/assets/Uploads/PDF/Pristina-GCAP_ENG_August-2021.pdf
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kontroll té parkimit dhe menaxhim té trafikut.*?> Me rritjen varésisé nga automjetet private (vetura
dhe motocikleta) né Prishtiné - té cilat pérbé&jné tashmé 51% té transportit dhe jané né rritje - plani
thekson nevojén urgjente pér njé vizion mé té géndrueshém. Plani propozon njé séré iniciativash
politike, pérfshiré zhvillimin e njé rrjeti mé té avancuar autobusésh me korsi prioritare, ndértimin
e mé shumeé korsive pér bicikleta dhe rrugéve pér kémbésoré, krijimin e mé shumé hapésirave pér
parkim dhe gjelbérim, si dhe miratimin e njé rregullore pér ndalimin e pérdorimit té automjeteve
me emetime té larta ndotjeje. Plani pérfshin gjithashtu matjen e cilésisé sé ajrit dhe shpejtésisé sé
trafikut né kryqézimet rrugore kyce té qytetit né periudha té ndryshme kohore, duke theksuar se
kéta faktoré ndikojné né ményré disproporcionale te grupet minoritare, graté dhe fémijét, té cilét
jané mé té rrezikuar si kémbésoré nga aksidentet rrugore dhe nga cilésia e dobét e ajrit. Planet
pérfshijné projektimin e infrastrukturés pér transport dhe té rrugéve pér kémbésoré me gasje té
pérmirésuar pér kujdestaret dhe fémijét, pérmirésimin e ndricimit dhe mbikéqyrjes né stacionet
e autobuséve dhe rrugét pér kémbésoré me géllim rritjen e sigurisé sé grave, si dhe ofrimin e
uléseve pér graté e moshuara. Masat pér pérfshirje ekonomike konsiderohen té réndésishme pér
familjet me kryefamiljare grua, té cilat shpesh pérballen me sfida mé té médha financiare dhe
mbéshteten mé shumé né ecje dhe transport publik.

Megjithése plani pérmban objektiva, tregues dhe synime pér matjen e progresit drejt géllimeve
strategjike, plani nuk pérfshin objektiva apo tregues té dedikuar pér matjen e progresit ndaj zoti-
meve pér barazi gjinore. Po ashtu, buxheti i propozuar nuk pérfshin BPGj-né. Plani parasheh njé
total investimesh prej 368 milioné euro dhe shpenzime shtesé operative prej 8 milioné eurosh.
Megjithaté, nuk pércakton zotime té qarta financimi, duke ofruar vetém njé vlerésim té mund-
shém té burimeve: financim nga qyteti, fonde kombétare apo rajonale, institucione financiare
ndérkombétare, donatoré, sektori privat, partneritete publike-private, publiku i gjeré dhe burime
té tjera. Cdo veprim éshté i koduar me ngjyra pér té trequar mekanizmat e mundshém té financim-
it. Prandaj, fondet nuk jané ndaré garté pér zbatimin e tij, gjé qé mund té ndikojé negativisht. Deri
mé tani, zbatimi i planit nuk éshté monitoruar.

Plani i mobilitetit té géndrueshém urban

Plani i mobilitetit té géndrueshé&m urban pér Prishtinén (PMQU), i miratuar né vitin 2019, synon té
pérmirésojé sistemet e mobilitetit dhe transportit né qytet gjaté njé periudhe 12-vjecare.** Plani
fokusohet né zgjerimin e infrastrukturés sé transportit publik, shtimin e linjave té autobuséve,
krijimin e korsive dhe shtigjeve té dedikuara pér kémbésoré dhe ciklisté, si dhe pérmirésimin e
trotuareve dhe kalimeve, me géllim rritjen e gasjes pér personat me aftési té kufizuara. Kapitulli
mbi “Pérmirésimin e Planifikimit té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban” pérfshin njé seksion té de-
dikuar pér ¢éshtjet gjinore né transport, me qéllim té zvogélimit té pabarazive gjinore né mobilitet
dhe mbéshtetjes sé zhvillimit mé migésor me mjedisin.*”* PMQU-i bazohet né té dhénat nga anke-
ta e transportit e vitit 2017, diskutime me palé té interesit dhe grupe té fokusit, pér té identifikuar
sfidat e mobilitetit qé duhet adresuar.*> Megjithése, ZBGj ka pér detyré té kontribuojé né té gjitha

422 Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban né seksionin tjetér synon té adresojé kéto ¢éshtje.
423 Komuna e Prishtinés, Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban i Prishtinés (PMQU), 2019.
424 Po aty., f. 117.

425 Po aty., f. 118. PMQU u zhvillua pérmes punétorive me palét e interesit dhe mbledhjes sé té dhénave nga opinioni
publik. Njé séré grupesh fokusi, té mbajtura né maj 2017, pérfshiné zyrtaré komunalé, policing, universitetet, orga-
nizatat e shoqérisé civile, operatorét e transportit, shoqatat e taksistéve dhe organizatat e personave me aftési té
kufizuara, me géllim mbledhjen e burradimeve rreth pengesave dhe prioriteteve né lévizshméri. Né té njéjtén kohé,
njé anketé online pér udhétime, e realizuar nga maji deri né korrik 2017, grumbulloi aférsisht 1,600 pérgjigje (kryesisht
nga persona nén moshén 45 vjec), duke eksploruar preferencat né transport, pengesat pér pérdorimin e bicikletés dhe
arsyet pér zgjedhjen e ményrés sé udhétimit. Gjithashtu, né njéjtén periudhé, njé anketé pér udhétime familjare (3,064
banoré né 1,274 familje) dokumentoi ményrat e udhétimit, arsyet pér pérdorimin e transportit publik dhe sjelljet e
pérditshme. PMQU nuk paraqet té dhéna té ndara sipas gjinisé nga kéto anketa.
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politikat publike,*® ajo nuk éshté ftuar té marré pjesé né grupin punues pér hartimin e planit, dhe
nuk éshté kérkuar as rishikimi i tij nga perspektiva gjinore.*’

Plani thekson se sistemet urbane té transportit duhet t'u pérgjigjen nevojave dhe kérkesave té
grave dhe burrave.*® Integrimi i ¢éshtjeve gjinore né planifikimin dhe ofrimin e shérbimeve té
transportit ndihmon né krijimin e njé mjedisi udhétimi gjithépérfshirés, thuhet né plan. Poashtu,
plani bén thirrje pér eliminimin e barrierave né pérdorimin e transportit publik, né ményré qé té
gjitha individét té kené mundési pér té zgjedhur ményrén e udhétimit pér nevojat e tyre té pér-
ditshme. Kjo nénkupton krijimin e njé sistemi té sigurt dhe té pérshtatshém qé ofron opsione té
larmishme udhétimi pér graté.”> Pér kété arsye, PMQU konsiderohet si plan i pérgjegjshém nga
aspekti gjinor. Megjithaté, plani nuk pérmban pika referimi dhe as synime pér matjen e progresit
drejt barazisé gjinore.

PMQU-i pérmban koncepte fillestare dhe opsione strategjike pér menaxhimin e trafikut pér udhé-
time té géndrueshme dhe masa pér siguri rrugore. Ndérkohé gé ky plan éshté relativisht i pérg-
jithésuar, Komuna ka zhvilluar plane urbane mé té detajuara pér lagje specifike, té cilat pérshkrua-
jné né ményreé té sakté gjendjen e rrugéve, trotuareve dhe infrastrukturés.**° Sipas zyrtaréve, éshté
meé e lehté té béhen ndryshime, si zgjerimi i trotuareve, né zonat né zhvillim sesa né ato tashmé té
zhvilluara, ku nevojiten projekte té vecanta ose ndérhyrje ad hoc.**'

Gjaté periudhés 2019-2030, Komuna e Prishtinés planifikon té investojé 89 milioné euro pér
zbatimin e PMQU, me fokus né katér fusha: ményrat aktive dhe hapésirat publike, transportin me
vetura dhe parkimin, transportin publik, si dhe cilésiné e jetés né qytet. Aktivitetet dhe investimet
jané té planifikuara né faza afatshkurtra, afatmesme dhe afatgjata, me financim té pritshém nga
burime té ndryshme, pérfshiré té hyrat vetanake té komunés, grantet geveritare (granti i pérg-
jithshém), Infrakos, partneritete publike-private, sektorin privat dhe Ministriné e Infrastrukturés
(tani MMPHI). Buxheti i propozuar garanton sigurimin e fondeve dhe nuk pérfshin BPGj-ng, gjé gé
paraqet njé sfidé pér zbatimin e ti.

PMQU-i parasheh monitorim dhe vlerésim, si dhe raportim té brendshém dhe publik. Megjithaté,
RrGK nuk ka mundur té gjejé asnjé raport zyrtar té monitorimit té publikuar online. Si ky raport i
RrGK-sé ashtu edhe monitorime té tjera nga shoqéria civile sugjerojné se plani “po zbatohet me
njé ritém té ngadalshém."*

Plani lokal i veprimit pér barazi gjinore 2024-2026

I miratuar né gershor 2025, ky PLVBGj parasheh njé vizion pér qeverisje gjithépérfshirése dhe dre-
jtési nga aspekti gjinor, ku té gjithé qytetarét, pavarésisht moshés, gjinisé, etnisé, aftésisé, statusit
socio-ekonomik apo identitetit, gézojné té drejta dhe mundési té barabarta dhe kontribuojné né

426 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Rregullorja (GRK) Nr. 12/2016 pér Detyrat dhe Pérgjegjésité e Zyrtaréve Pérgjeg-
jés pér Baraziné Gjinore né Ministri dhe Komuna. Neni 10, Detyrat dhe pérgjegjésité e zyrtarit/es pér barazi gjinore né
nivel lokal. ZBGj né nivel lokal kané pér detyré té “marrin pjesé dhe té kontribuojné né hartimin e politikave publike né
nivel institucional né kuadér té grupeve punuese” (Neni 10, pika 2.2).

427 Intervisté e RrGK-sé me zyrtarin e Komunés sé Prishtinés, 2024.

428 Komuna e Prishtinés, Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Prishinés (PMQU), 2019, f. 117.
429 Po aty., f. 112.

430 Intervisté e RrGK-sé me zyrtarin e Komunés sé Prishtinés, 2024.

431Po aty.

432 Arliinda Rushaj Sadiku, Instituti pér Politika Zhvillimore (INDEP), Qytete té Qéndrueshme té Riburraduarit e Urban-
izimit né Kosoveé, mars 2021, f. 23.
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ményré aktive né baraziné gjinore né té gjitha aspektet e jetés.*** Plani udhéhiget nga parimet e
Kartés Evropiane pér Barazi té Grave dhe Burrave né Jetén Lokale, pérfshiré institucionalizimin e
integrimit gjinor dhe BPGj-s€. Objektivat strategjike pérfshijné: promovimin e barazisé gjinore dhe
fugizimin e grave dhe vajzave me gjithé diversitetin e tyre; pérmirésimin e té drejtave ekonomike
e sociale dhe gasjen né punésim té denjé; zvogélimin e pabarazive gjinore né arsim, kulturé dhe
sport; si dhe promovimin e shéndetit dhe té drejtave seksuale e riprodhuese. Plani nuk pérfshin
objektiva gé lidhen me mobilitetin dhe ndryshimet klimatike. Secili objektiv éshté i shogéruar me
rezultate, tregues dhe aktivitete té pércaktuara né njé matricé veprimi. Kostoja e pérgjithshme e
parashikuar pér zbatim éshté 11.3 milioné euro, prej sé cilés 11,276,896 euro pritet t& mbulohen
nga burimet komunale, 55,104 euro nga donatorét, ndérsa 4,054 mbeten té pafinancuara.

Rregullorja pér rendin e brendshém né parkun e Gérmisé

E miratuar nga Kuvendi Komunal i Prishtinés, kjo rregullore pércakton rregullat pér mbrojtjen, pér-
dorimin dhe zhvillimin e kétij parku rajonal.*** Rregullorja ndalon ¢do aktivitet gé mund té démtojé
biodiversitetin, peizazhin apo sistemet ujore, pérfshiré ndértimet e paligishme, ndotjen, shpyllézimin,
minierat, gjuetiné dhe futjen e specieve invazive. Parku éshté zoné e mbrojtur gé synon rekreacionin,
edukimin dhe ruajtjen e mjedisit. Vizitorét jané té obliguar té ndjekin shtigjet e shénuara, té hedhin
mbeturinat né vendet e pércaktuara dhe té shmangin sjelljet shqetésuese. Pérdorimi i zjarrit i nén-
shtrohet rregullave té rrepta, ndérsa kampimi lejohet vetém né zona té caktuara dhe me leje para-
prake. Kullotja e bagétive dhe aktivitetet bujgésore jané té ndaluara. Té gjitha aktivitetet rekreative
duhet té jené né pérputhje me udhézimet e Iéshuara nga Drejtoria e Pargeve.

Drejtoria organizon transportin e vizitoréve drejt parkut dhe mund té autorizojé palé té treta pér
ta menaxhuar kété shérbim. Shpejtésia e lévizjes sé automjeteve duhet té kufizohet pér té garan-
tuar siguriné dhe mbrojtjen e mjedisit. Traktorét, makinerité bujgésore dhe kultivatorét lejohen té
garkullojné me shpejtési maksimale prej 20 km/h, ndérsa automjetet qé transportojné mallra apo
pasagjeré nuk mund té tejkalojné kufirin prej 30 km/h, pérveg rasteve té shérbimeve emergjente.
Parkimi éshté i lejuar vetém né zona té caktuara, ndérsa hyrja e automjeteve mund t'i nénshtro-
het pagesés. Monitorimi duhet té béhet nga mbikéqyrés té autorizuar dhe inspektoré mjedisoré,
ndérsa pér shkeljet parashikohen gjoba. Rregullorja parasheh edukim mjedisor dhe nxit sjellje té
pérgjegjshme nga publiku pér ruajtjen e parkut. Rregullorja nuk pérfshin perspektivén gjinore dhe
éshté neutrale nga aspekti gjinor.

Korniza afatmesme e shpenzimeve

Komuna ka pércaktuar disa objektiva né kornizén e saj afatmesme buxhetore (KASH), té cilat syno-
jné pérmirésimin e cilésisé sé jetés dhe zhvillimin e géndrueshém.*** Ndér objektivat kryesore pérf-
shihen mbrojtja dhe pérmirésimi i mjedisit dhe infrastrukturés urbane, menaxhimi i mbledhjes sé
mbeturinave, si dhe hartimi i planit zhvillimor komunal dhe planeve rregulluese pér zonat urbane.
Komuna e ka prioritet gjithashtu zhvillimin e kujdesit shéndetésor, mirégenies sociale dhe arsimit.
Objektiva té tjera pérfshijné edhe nxitjen e turizmit malor. KASH nuk pérmban asnjé tregues, pika
referimi apo objektiv té ndérlidhur me aspektet gjinore né fushén e transportit dhe mobilitetit.

Parashikimet buxhetore pér komunén tregojné njé rritje té qéndrueshme pér periudhén 2023-
2026 (Tabela 39). Granti i Pérgjithshém pritet té rritet nga 26.2 milioné euro né vitin 2023 né 34.3
milioné euro né vitin 2026, ndérsa Granti pér Kryeqytetin parashikohet té arrijé né afro 19.6 mil-
ioné euro deri né vitin 2026. Edhe té hyrat vetanake priten té rriten, nga rreth 34.2 milioné euro né

433 Komuna e Prishtinés, Plani Lokal i Veprimit pér Barazi Gjinore 2024 - 2026, PLVBGj u hartua nga Komuna e Prisht-
inés me mbéshtetje nga UN Women Kosova, pérmes projektit té financuar nga BE “Programi pér Barazi Gjinore”.

434 Komuna e Prishtinés, Rrequllore (K.PR) 110-230121 pér rendin e brendshém né Parkun e Gérmisé, 2014.

435 Komuna e Prishtinés, Drejtoria e Financave, Korniza Afatmesme Buxhetore 2024-2026, 2023.
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vitin 2023 né 42.6 milioné euro né vitin 2026. Té hyrat totale parashikohen té rriten nga aférsisht
105.7 milioné euro né vitin 2023 né 136.1 milioné euro né vitin 2026.

Tabela 39. Burimet e parashikuara té té ardhurave té komunés sé prishtinés

Burimet e Financimit Buxheti aktual Bux_h-etl : Projeksionet
planifikuar
2023 % 2024 % 2025 % 2026 %

Grant i Pérgjithshém 26,200,156 | 25% | 29,968,230 | 24% 32,270,558  25% | 34,339,876 | 25%
Grant pér Arsimin 22,483,776 | 21% | 26,506,354 | 22% 27,301,544 21% | 28,120,590 = 21%
Grant pér Kujdesin 7,512,586 7% 10,456,520 9% 10,979,346 | 8% 11,528,802 8%
Shéndetésor

Grant pér Kryeqytetin 15,312,600 | 14% 17,080,800 | 14% | 18,358,380 14% 19,558,800 | 14%
T€ Ardhura té 34,166,863 | 32% | 38,778,968 32% 40,438,325 31% | 42,589,314 31%
Vetégjeneruara

Gjithsej 105,675,981 | 100% | 122,790,872 | 100% | 129,348,153 | 100% | 136,137,382  100%

Edhe pse grantet nga niveli gendror i geverisé ofrojné pak fleksibilitet, komunat gézojné liri mjaft
té madhe né gjenerimin dhe shpenzimin e té hyrave vetanake. Kjo u mundéson atyre té rrisin té
hyrat pér projekte zhvillimore, pérfshiré ato né fushén e transportit. Té hyrat vetanake té Komunés
sé Prishtinés pérbéjné dhe pritet té vazhdojné té pérbéjné aférsisht njé té tretén e buxhetit total,
me njé ulje té lehté pérqgindjeje té hyrave gjaté viteve 2025-2026.

Tabela 40. Té ardhurat vetanake té parashikuara

Pérhkrimi
Taksa e lejes sé ndértimit 10,735,140 11,003,796 11,532,137
Legalizimi i ndértimit pa leje 350,000 400,000 450,000
Lejet mjedisore komunale 600,000 700,000 800,000
Taksa mbi pronén e paluajtshme dhe token 14,905,828 15,371,529 16,269,665
Menaxhimi i mbeturinave 4,338,000 4,338,000 4,338,000
Licenca e biznesit 250,000 300,000 350,000
Taksa pér pérdorimin e hapésirave publike 100,000 100,000 100,000
Konfiskimi i automjeteve me kamion rimorkimi 100,000 100,000 100,000
Infrastruktura rrugore 3,000,000 3,500,000 4,000,000
Taksa nga kadastra dhe gjeodezia 1,000,000 1,200,000 1,200,000
Té ardhurat nga inspektimet 150,000 150,000 150,000
Taksa pér certifikatat dhe dokumentet zyrtare 250,000 250,000 250,000
Taksa e automjeteve 750,000 775,000 800,000
Taksa pér shérbimet arsimore 800,000 800,000 800,000
Biblioteka dhe Teatri “Dodona” 20,000 20,000 20,000
Taksa pér shérbimet e kujdesit shéndetésor 400,000 400,000 400,000
Té ardhura té tjera té paspecifikuara 15,000 15,000 15,000
Shitja e pronés 15,000 15,000 15,000
Shpronésimet 1,000,000 1,000,000 1,000,000
Gjithsej 38,778,968 40,438,325 42,589,802
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Parashikohet gé té hyrat té sigurohen nga burimet si lejet e ndértimit, tarifat pér infrastrukturén
rrugore, tatimet né proné dhe toké, legalizimi i ndértimeve pa leje dhe tarifat pér menaxhimin e
mbeturinave (Tabela 40). Té hyra shtesé planifikohen té vijné nga burime dytésore, si shproné-
simet e tokés komunale dhe taksat pér shfrytézimin e hapésirave publike. Megjithaté, té hyrat nuk
duket se bazohen né ndonjé analizé té ndikimit gjinor gqé do té vlerésonte nése dhe se si mund té
ndikojné ato ndryshe te graté dhe burrat, apo si mund té kontribuojné né barazi.

Né vitin 2024, Komuna e Prishtinés raportoi té hyra né vleré prej aférsisht 32.3 milioné eurosh, gati
7% mé pak se sa ishte planifikuar.*** Kjo mospérmbushje e planit u ndikua nga njé rénie né disa
kategori té té hyrave, pérfshiré taksén pér pronég, tarifat pér legalizim dhe taksat administrative.
Té hyrat vetanake té bartura nga vitet paraprake né vitin 2024 arritén né rreth 44.8 milioné euro,
nga té cilat 30.4 milioné euro u shpenzuan, ndérsa shuma e mbetur prej 14.4 milioné eurosh u bart
pér vitin 2025.

Tabela 41. Shpenzimet e planifikuara komunale pér 2023-2026

Kategoria e shpenzimeve Buxheti pllgaur:(i?if(tt:ailr Projeksioni i hershém

2023 2024 2025 2026
Paga dhe shtesa 32,470,000 38,000,000 38,500,000 39,000,000
Mallra dhe shérbime 25,000,000 29,000,000 20,000,000 31,000,000
igg}eu”rf;rlze pér shérbime 2,700,000 3,000,000 3,500,000 4,000,000
Subvencione dhe transferta 5,150,000 7,000,000 8,000,000 9,000,000
Investime kapitale 40,355,981 45,790,872 49,348,153 53,137,382
Gjithsej 105,675,981 122,790,872 | 129,348,153 | 136,137,382

Plani i shpenzimeve komunale pér vitet 2023-2026 parashikon njé rritje té géndrueshme né té
gjitha kategorité e buxhetit, duke reflektuar zotimin e komunés pér ofrimin e shérbimeve publike
dhe zhvillimin e infrastrukturés. Pjesa mé e madhe e buxhetit éshté alokuar pér investime kapitale,
té cilat pritet té rriten nga 40.3 milioné euro né vitin 2023 né 53.1 milioné euro né vitin 2026.

Dy drejtorimbajné pérgjegjésiné pér ¢éshtjet gé lidhen me transportin dhe mobilitetin. Sé pari, Dre-
jtoria e Shérbimeve Publike, Mbrojtjes dhe Shpétimit éshté pérgjegjése pér mbrojtjen e njerézve,
kafshéve, pronés, trashégimisé kulturore dhe mjedisit nga fatkegésité natyrore dhe té tjera.*’
Pérgjegjésité e saj pérfshijné identifikimin dhe monitorimin e rrezigeve nga fatkeqésité, zbutjen e
ndikimeve, zbatimin e rregullave té sigurisé dhe ndérmarrjen e masave parandaluese. Tabela 42
paraqget projektet e planifikuara pér periudhén 2024-2026, ndér té cilat disa kané lidhje me trans-
portin dhe siguriné. Megjithaté, nuk éshté e gqarté nga Korniza Afatmesme Buxhetore nése éshté
realizuar ndonjé vlerésim i ndikimit gjinor gé té keté ndikuar né dizajnimin e kétyre projekteve.

436 Komuna e Prishtinés, Raporti Financiar Buxhetor i Komunés sé Prishtinés pér Periudhén 1 Janar - 31 Dhjetor
2024, 2025.

437 Po aty., f. 38.
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Tabela 42. Projektet e planifikuara pér 2024-2026

Lista e projekteve 2024 ‘ 2025 ‘ 2026

Zgjerimi dhe modernizimi i rrjetit té ndricimit publik 800,000 2,500,000 1,000,000
Ndricimi i sinjalistikés pér kalimet e kémbésoréve pér siguri 300,000 1,000,000 300,000
Ndértimi dhe modernizimi i semaforéve 3,000,000 5,000,000 2,500,000
Shtylla kundér parkimit dhe shtylla té térheqshme 400,000 400,000 200,000
néntoldsors dne gysménentokesore -+ 400000| 1300000 200000
Mirémbaijtja dhe riparimi i ashensoréve né qytet 300,000 500,000 200,000
Projekti i instalimit té kamerave té mbikéqyrjes né qytet 300,000 400,000 200,000
Ridizajnimi dhe ndértimi i shatérvanéve té gytetit 1,250,000 750,000 -
Sinjalistika horizontale dhe vertikale e trafikut 800,000 800,000 200,000
Rinovimi i fasadés sé ndértesave té vjetra né kryeqytet 200,000 300,000 100,000
Mobilje urbane dhe ndértimi i barrierave té sigurisé pér lévizshméri 300,000 500,000 200,000

Sé dyti, Drejtoria e Investimeve Kapitale dhe Menaxhimit té Kontraktave éshté pérgjegjése pér
planifikimin dhe zbatimin e projekteve té infrastrukturés.*** KASH thekson se misioni i késaj dre-
jtorie pérfshin hartimin e programeve té infrastrukturés né bashképunim me komunitetet loka-
le, duke siguruar pérputhshméri me planet e zhvillimit urban dhe rural. Ajo vendos kriteret pér
ndértimin e infrastrukturés rrugore, Iéshon leje ndértimi, si dhe mbikéqyr ndértimin, rindértimin
dhe mirémbajtjen e saj, pérfshiré sistemet e kanalizimeve, furnizimin me ujé, asfaltimin, ndricimin
publik dhe sinjalizimin rrugor. Gjithashtu, kjo drejtori duhet té sigurojé kontrollin e cilésisé sé ma-
terialeve té ndértimit pérmes njé laboratori té licencuar, né pérputhje me standardet ndérkom-
bétare dhe ato té BE-sé.

Megjithése MFPT ka pércaktuar si objektiv integrimin e buxhetimit gjinor né té gjitha sektorét -
duke konsideruar até njé hap té domosdoshém pér té garantuar parimin e barazisé gjinore - duke
pérfshiré té gjitha komunat né KASH,*° Komuna e Prishtinés nuk e ka pérfshiré BPGj-né né KASH-
in e saj.

Buxhetet

Nga buxheti total vjetor prej 171.7 milioné eurosh né vitin 2024, Komuna realizoi 138.2 milioné
euro. Jané alokuar 4.4 milioné euro pér Trafikun Urban, pér té kompensuar humbjet né transpor-
tin publik, bazuar né kilometrat e pérshkuar. Pér mé tepér, Komuna nénshkroi njé marréveshje
bashkéfinancimi me NPL “Prishtina Parking” né vleré prej 1 milion eurosh pér té mbéshtetur digji-
talizimin e hapésirave publike té parkimit. Nga 89.2 milioné eurot e planifikuara pér shpenzime ka-
pitale, u realizuan vetém 63% (56.4 milioné euro). Kjo linjé buxhetore pérfshin investime né rrugé,
trotuare, korsité pér bicikleta dhe projekte té tjera infrastrukturore. Pér vitin 2025, jané planifikuar
shpenzime né vleré prej 122.7 milioné euro, ndérsa té hyrat e pritshme jané 123.6 milioné euro.*?°
Nga dokumenti buxhetor nuk mund té pércaktohej shuma e ndaré pér shpenzimet gé lidhen me
transportin dhe mobilitetin.

438 Po aty., f. 40.
439 Po aty., f. 5.

440 Kuvendi i Republikés sé Kosovés Ligji Nr. 08/L-332 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés pér
Vitin 2025], 2024.
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Disa komuna kané njé linjé té vecanté buxhetore pér “céshtjet gjinore”, né buxhetet e tyre vjeto-
re.*! Megjithaté, Komuna e Prishtinés nuk ka ndaré asnjé fond pér kété linjé buxhetore as né vitin
2024%? dhe as né vitin 2025. Po ashtu, buxheti i saj nuk pérfshin BPGj-né dhe nuk ka publikuar
asnjé shtojcé pér BPGj-né, sic éshté kérkuar nga MFPT pér kéto dy vite.

a1

Qofté burré, qofté grua, njé gropé né rrugé éshté problem pér té dy.
-Zyrtare, Prishtiné

Megjithése politikat e Prishtinés tregojné njéfaré vémendje ndaj barazisé gjinore, kjo nuk reflek-
tohet né buxhetet e saj. Intervistat me zyrtaré tregojné se njohurité dhe kapacitetet pér zbatimin
e buxhetimit gjinor jané ende té kufizuara dhe kérkojné pérmirésim. Njé zyrtar, pér shembull,
vuri né dukje se si graté dhe burrat pérballen me probleme té pérbashkéta, si trotuaret e kéqija
dhe siguria rrugore - por graté mund té pérjetojné mé shumé véshtirési, kur ecin me képucé té
caktuara mbi sipérfage té démtuara. Kjo tregon pér njé mungesé thelluar té njohurive mbi sfidat
specifike té mobilitetit me té cilat pérballen graté, vecanérisht pér shkak té rolit té tyre né kujdes
dhe angazhime té tjera té pérditshme. Investimet né infrastrukturé gé favorizojné automjetet mbi
kémbésorét mund té krijojné implikime gjinore, duke ndikuar negativisht né ményré disproporcio-
nale te graté - pérvec ¢éshtjeve té tjera té diskutuara né kété raport.

Ményrat e transportit né Prishtiné

Prishtina ofron opsione té ndryshme transporti publik dhe privat, pérfshiré autobusét, taksité dhe
furgonét. Edhe pse Komuna “trashégoi” disa sfida né sektorin e transportit, si rrugét e ngushta
dhe planifikimi i dobét i qytetit, ajo ka ndérmarré veprime pér ta béré transportin publik mé té
gasshém pér graté, personat me aftési té kufizuara dhe té rriturit.*** Ky seksion diskuton praktikat
e mira dhe sfidat gé mbeten né lidhje me ményrat e ndryshme té transportit.

a1

Prishtina trashégoi njé sistem té vjetér transporti dhe ka ende shumé pér té

pérmirésuar.
-Zyrtare, Prishtiné

Autobusét

Transporti publik u themelua né vitin 1976 me krijimin e “Trafikut Urban” si ndérmarrje publike
komunale. Né vitin 2000, po i njejti u regjistrua si subjekt biznesi. Pas ndryshimeve ligjore, Trafiku
Urban u ristrukturua si shogéri aksionare nén Komunén né vitin 2012.4> Trafiku Urban operon

441 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L.-260 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés

pér Vitin 2024, 2023
442 Po aty, f. 221-225.

443 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 08/L.-332 Pér Ndarjet Buxhetore pér Buxhetin e Republikés sé Kosovés

pér Vitin 2025, 2024.

444 Vézhgimet si dhe intervistat té RrGK-sé me zyrtaré komunalé.

445 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 04/L-111 ndryshoi Ligjin nr. 03/L-087 pér Ndérmarrjet Publike, 2008. Ky
ligj i dha ndérmarrjeve mé shumé autonomi né menaxhim dhe hapi mundési pér investime né transportin publik. Si
shoqéri aksionare, aksionet e saj zotérohen nga aksionarét pérkatés.
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shumicén dérrmuese té transportit me autobus né Komuné. Pérve¢ késaj, Komuna ka nénshkruar
26 kontrata me operatoré privaté pér té siguruar njé sistem té pérbashkét biletash. Kéto kompani
jané té detyruara té pérmirésojné autobusét e tyre brenda njé viti pér té pérmbushur standardet
gé Komuna ka vendosur, né ményré gé té vazhdohen kontratat e tyre.

Plani i biznesit pér Trafikun Urban 2024-2025 parashikonte disa pérmirésime, duke pérfshiré Wi-Fi
falas né autobusé, digjitalizimin e ploté té pagesave pérmes kartave elektronike dhe bankare, si
dhe instalimin e kiosgeve né stacionet e autobuséve.** Ky plan synonte gjithashtu té pérmirésonte
gasjen pér personat me aftési té kufizuara, duke instaluar pajisje sinjalizimi audio dhe vizual né au-
tobusé dhe né stacionet e autobuséve deri né fund té vitit 2024. Kéto plane ende nuk jané zbatuar.

Né vitin 2024, Trafiku Urban gjeneroi té ardhura né vleré prej 8.9 milioné euro.**” Burimi kryesor
ishte shitja e biletave, me njé total prej 4.2 milioné eurosh, ndérsa Kontrata pér Shérbime Publike
(KShP) me Komunén siguroi rreth 4.6 milioné euro. Trafiku Urban mori njé bonus prej 0.15 milioné
eurosh té bazuar né performancé né kuadér té KShP-sé dhe 0.06 milioné euro nga té ardhura
té tjera. Té ardhurat nga shitja e biletave ishin 0.49% mé té uléta se né vitin 2023, pjesérisht pér
shkak té biletés sé re té unifikuar prej 0.80 eurosh, e vlefshme pér té gjitha linjat e autobuséve té
Trafikut Urban pér pérdorim brenda 24 oréve. Shpenzimet totale té Trafikut Urban né vitin 2024
arritén né rreth 8.3 milioné euro.*® Trafiku Urban ka zhvilluar 33 procedura prokurimi, qé rezultu-
an né nénshkrimin e 25 kontratave me vleré 410,309 eurosh.** Dosjet e prokurimit nuk pérfshinin
asnjé kriter qé lidhej me aspektin gjinor.**° Trafiku Urban operon 11 linja autobusésh me gjithsej
52 autobusé, secili me 35 ulése (Tabela 43)*" Lejohet qé pasagjerét té géndrojné né kémbé gjaté
udhétimeve né rrugét urbane.*?

Tabela 43. Linjat e autobuséve urban té trafikut, vozitésit/et, dhe konduktorét/et né 2025

Vozitési/ja e

Linja e #i Autobuséve Konduktorét/et
autobusit Autobuséve
Gra Burra Gra Burra
Linja 1 Bregu i Diellit - Fushé Kosové 9 1 17 - 18
Linja 1A Stacioni i Autobuséve - Prishtine - Aeroport 1 2 2
Linja 3B Bérnicé e Ulté - Rrethi i Matiganit 1 - 22 - 2
Linja 3C Sinidoll - Bregu i Diellit 6 - 12 2 10
Linja 4 Lagjja Mat - Parku i Gérmisé 18 - 36 2 34
Linja 7C Kalabri - Qendér - Kalabri 4 - 8 3 9
Linja15 Prishtine - Kecekollé - Prapashticé 1 - 2 - 2
Linja19 Kishnicé - Gracanicé - Prishtiné 1 - 2 - 2
Linja 3 Mat - Bardhosh 11 - 22 - 23
Gjithsej 52 2% 98% 8% 92%

446 Trafiku Urban, N.P.K. “Trafiku Urban” SH.A. Prishtin Plani i Biznesit per vitin 2024-2026, 2023.
447 Trafiku Urban, Raporti Vjetor 2024, 2025.

448 Po aty.

449 Po aty.

450 RrGK, analiza e dosjeve té prokurimit mbi prokurimin elektronik, 2024.

451 Korrespondenca e RrGK-sé me Trafikun Urban, mars 2025. Q& nga korriku 2025, fagja e internetit e Trafikut Urban
béri té ditur se kishte 51 autobusé dhe nénté linja.

452 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji nr. 08/L-186 pér dispozitat e trafikut rrugor, 2024.



https://trafikurban-pr.com/2022/wp-content/uploads/2024/02/Plani-i-Biznesit-2024-2026.pdf
https://trafikurban-pr.com/2022/wp-content/uploads/2025/04/Trafik-Urban--Raporti-Vjetor-2024.pdf
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Trafiku Urban ka 125 shoferé autobusi, nga té cilét 98% jané burra dhe vetém 2% gra.*** Gjithashtu
ka té punésuar 114 konduktoré qé shesin bileta (92% burra dhe 8% gra). Trafiku Urban raporton
se organizon trajnime té rregullta pér stafin e vet, té cilat mbahen para dhe gjaté punésimit, né
pérputhje me Ligjin Nr. 04/L-161 pér Siguriné dhe Shéndetin né Puné si dhe me nevojat e ndérmar-
rjes. Né vitin 2024, shoferét dhe konduktorét ndogén trajnime mbi tema té ndryshme, pérfshiré
aksidentet dhe siguriné né trafik, ndihmén e paré, réndésiné e shéndetit mendor, menaxhimin e
stresit, marrédhéniet ndérpersonale, si dhe rregulloret mbi pérgjegjésité disiplinore dhe materi-
ale. Trafiku Urban ende nuk e ka trajnuar stafin pér identifikimin, parandalimin dhe adresimin e
ngacmimit seksual midis stafit dhe/ose pasagjeréve té autobusit. >*

Kodi i Etikés i Trafikut Urban e definon ngacmimin seksual si:

veprime té padéshiruara me natyré seksuale, kérkesa pér favore seksuale dhe sjellje té tjera ver-
bale ose fizike me natyré seksuale, kur:

® Njé punonjési/es kérkohet t'i nénshtrohet késaj sjelljeje si kusht pér punésim, ngritje né detyré
ose vlerésim té performancés;

® Vendimet pér punésimin bazohen né faktin nése punonjési/ja i nénshtrohet apo refuzon njé sjell-
je tetille, ose kur kjo sjellje ndérhyn né ményré té paarsyeshme né performancén e punonjésit/es
ose krijon njé mjedis pune kércénues, armigésor apo ofendues.*>*

Nése njé punonjés/e pérjeton apo éshté déshmitar/e i/e ngacmimit, ajo/ai duhet ta raportojé inci-
dentin tek mbikéqyrési/ja i/e drejtpérdrejté. Nése mbikéqyrési/ja nuk éshté i/e disponueshém/me,
éshté i/e pérfshiré né incident, ose punonjésja/i ndjehet né siklet pér ta raportuar tek ai/ajo, inci-
denti duhet té raportohet te Drejtori/ja i/e Departamentit ose te Drejtori/ja i/e Burimeve Njerézore.
Mbikéqyrésit jané té obliguar té raportojné té gjitha ankesat tek Drejtori/ja e Burimeve Njerézore.
Kodi garanton se té gjitha raportimet e béra né mirébesim do té trajtohen me konfidencialitet
dhe se asnjé punonjés/e nuk do té pérballet me hakmarrje. Trafiku Urban ka miratuar gjithashtu
njé politiké té tolerancés zero ndaj dhunés né vendin e punés.*** Cdo akt apo kércénim pér dhuné
fizike, pérfshiré frikésimin, ngacmimin, presionin apo pérdorimin e forcés, ndalohet rreptésisht.
Kjo pérfshin kércénimet apo aktet e dhunshme brenda apo jashté ambienteve té kompanisé, dém-
timin e pronés, pérndjekjen, pérdorimin e gjuhés kércénuese apo arméve, si dhe ¢do sjellje gé
cenon dinjitetin e kolegéve apo reputacionin e kompanisé.

Rregullorja 01/2025 pér pérgjegjésiné disiplinore dhe materiale pércakton masat dhe procedurat
disiplinore qé zbatohen pér shkeljet disiplinore té punonjésve individualé apo grupeve punuese.*’
Ajo definon pérgjegjésité, llojet e shkeljeve dhe hapat pér inicimin e masave disiplinore, pérfshiré
vérejtjet, pezullimin dhe ndérprerjen e marrédhénies sé punés. Rregullorja parasheh edhe pezul-
limin me pagesé apo pa pagesé, si dhe té drejtén e punédhénésit pér té kérkuar kompensim ma-
terial né rast démtimi apo sjelljeje té pahijshme. Kodi i sjelljes dhe Rregullorja zbatohen kryesisht
pér punonjésit dhe nuk ofrojné udhézime té qarta pér trajtimin e rasteve té ngacmimit seksual
apo dhunés sé ushtruar nga klientét. Sipas legjislacionit né fugi né Kosové, policia duhet té njofto-
het menjéheré kur ndodhin raste té tilla.**®* Nése rasti pérfshin stafin e Trafikut Urban, kompania
ndérmerr masa disiplinore né pérputhje me rregulloret e saj té brendshme.**°

453 Korrespondencé e RrGK-sé me Trafikun Urban, mars 2025.

454 RrGK, korrespondencé me Trafikun Urban, gusht 2025.

455 Trafiku Urban, Kodi i Sjelljés, 2025.

456 Po aty.

457 Trafiku Urban, Rrequllore 01/2025 mbi Pérgjegjésiné Disiplinore dhe Materiale né NPK “Trafiku Urban” SHA, 2025.
458 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Kodi Nr. 06/L-074 Kodi Penal i Republikés sé Kosovés, 2019.

459 Korrespondencé e RrGK-sé me Trafikun Urban, mars 2025.
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Trafiku Urban pranon mesatarisht rreth 35 ankesa né muaj qé lidhen me pasagjeré/e, shoferé/e
dhe konduktoré/e.*? Kéto shqyrtohen fillimisht nga Zyrtari pér Shqyrtimin e Ankesave. Né varési
té natyrés sé secilit rast, disa i pércillen Komisionit té Ankesave té Trafikut Urban pér vlerésim té
thelluar. Trafiku Urban nuk ka ofruar té dhéna té ndara sipas gjinisé lidhur me parashtruesin e
ankesés, shoferin, pasagjerin apo kondukterin. Trafiku Urban nuk ka pranuar asnjé raportim pér
ngacmim seksual. Megjithaté, pasagjerét kané raportuar se kané pérjetuar ngacmime.*®’

Kushtet ekstreme té motit, si shiu, bora ose stuhité ndikojné negativisht né shérbimet e autobuséve.
Si pasagjerét ashtu edhe stafi pérballen me sfida, si vonesat pér shkak té trafikut té ngarkuar
né qytet.*? Kéto kushte e béjné té véshtiré respektimin e orareve té nisjes dhe mbérritjes. Kur
ndodh njé ndryshim né drejtimin apo funksionimin e ndonjé linje, Trafiku Urban pérpiget té njofto-
jé publikun né kohé.** Njoftimet publikohen pérmes rrjeteve sociale dhe fages zyrtare té Trafikut
Urban, megjithaté, informacion i tillé nuk ofrohet gjithmoné.**

Pér té lehtésuar udhétimin, Komuna mori dy vendime né vitin 2025. Sé pari, u prezantua njé sistem
i unifikuar i biletave, i cili mundéson pérdorimin e té njéjtés bileté si né autobusét publiké ashtu
edhe né ata privaté. Né sistemin e méparshém, kérkoheshin bileta té ndara. Sé dyti, ky sistem u
zgjerua edhe pér udhétimet ndérkomunale. Pér shembull, pasagjerét qé vijné nga komuna té tjera
tani mund té pérdorin biletén e autobusit ndérkomunal pér té vazhduar udhétimin me autobusét
e Trafikut Urban brenda Prishtinés, pa pasur nevojé pér pagesé shtesé. Kéto masa e lehtésojné qa-
sjen dhe pérballueshmériné e kostos sé transportit né Prishtiné.**> Edhe pse éshté béré pérparim
né digjitalizimin e sistemit té biletave pér autobusé (p.sh. bileta online, ditore apo pér disa udhé-
time), ky transformim éshté ende né fazat e hershme.**® Biletat mund té blihen pérmes SMS-it, por
ky sistem ende nuk ofron opsionin pér abonime mujore.

Nga prilli deri né dhjetor té vitit 2024, RrGK vézhgoi nénté linjat ekzistuese té autobuséve gjaté
njé dite pune dhe gjaté fundjavés, né tri orare té ndryshme: rreth orés 08:00 (pér té vézhguar
udhétarét e méngjesit), né orén 12:00 (pérdoruesit/et gjaté dités) dhe né orén 16:00 (udhétarét e
pasdites dhe mbrémijes). Vézhgimi pérfshinte monitorimin e fluksit té pasagjeréve, gjinisé sé tyre,
kushteve té autobuséve dhe cilésisé sé pérgjithshme té shérbimit.**

Udhétimet gjaté ditéve té javés zgjatnin mesatarisht mé shumeé sesa ato gjaté fundjavés (Tabela
44). Né pérgjithési, aplikacioni i Trafikut Urban pasqyronte me saktési kohén e mbérritjes sé secilit
autobus. Megjithaté, orari né uebfaqe ishte i vjetruar dhe nuk pérputhej me vendndodhjet e sta-
cioneve té shénuara né aplikacion.*®

460 Po aty.

461 asagjeri né Linjén 1A, vézhgime nga RrGK, dhe pjesémarrésit né sondazhin e RrMBPG;.

462 Vézhgimi nga RrGK.

Po aty.

464 Monitorimi i informacionit nga RrGK gjaté ndérprerjeve té shérbimeve, 2024-2025.

465 Grupi i fokusit i RrGK-sé né Prishtiné, 2025.

466 Trafiku Urban, N.P.K. “Trafiku Urban” SH.A. Prishtin Plani i Biznesit per vitin 2024 - 2026, 2023.

467 Né total, njé mostér e rastésishme prej 1,923 pasagjerésh u vézhgua gjaté ditéve té javés dhe 1,141 gjaté fundja-
vave. Pér gjetje té métejshme té detajuara né lidhje me monitorimin e autobuséve, shih Shtojcén 6.

468 Trafiku Urban, Fage interneti, gasur mé 10 korrik 2025.
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Tabela 44. Oraret e autobuséve urbané té trafikut dhe pasagjerét e vézhguar

Linjat e autobuséve*® ‘ 1 ‘ 1A ‘ 3 ‘ 4 ‘ 15 ‘ 3B ‘ 3C ‘ 7C ‘ 19
ZLiI;léir;ziénesatare e ndalesave té 21 4 27 26 23 25 20 16 7
J‘;‘\’/zz {?n"}fﬂtfaﬁe totale gjaté ditéve t€ 74| 37| 57| 63 61| 59 35 45| 31
:(rg:wnaug;asatare totale gjaté fundjavés 47 35 36 41 53 41 35 30 2
Gjithsej pasagjeré gjaté ditéve té javés 413 31 438 315 107 255 192 145 27
Gjithsej pasagjeré gjaté fundjavés 229 26 218 165 44 192 131 118 18
J!;zi\/sgasgjeré né kémbé gjaté ditéve té 176 4 333 210 2 150 87 16 0
Pasagjeré né kémbé fundjavé 124 0 113 60 0 87 26 13 0
Pasagjere gra dité jave 32% 35% 58% 55% 34% 60% 40% 70% 74%
Pasagjeré burra dité jave 68% 65% 42% 45% 66% 40% 60% 30% 26%
Pasagjere gra - fundjavé 51% 42% 36% 36% 61% 48% 60% 61% 33%
Pasagjeré burra fundjavé 49% 58% 64% 64% 39% 52% 40% 39% 67%
Pasagjere gra né kémbé dité jave 40% 25% 59% 38% 0% 51% 49% 63% 0%
Pasagjeré burra né kémbé dité jave 60% 75% 41% 62% 0% 49% 51% 38% 0%
Pasagjeré gra né kémbé fundjavé 52% 0% 70% 62% 0% 66% 47% 50% 0%
Pasagjeré burra né kémbé fundjavé 48% 0% 30% 38% 0% 34% 53% 50% 0%

Né pérgjithési, 51% e pasagjeréve té vézhguar gjaté ditéve té javés né té gjitha linjat e auto-
buséve ishin gra, ndérsa 49% burra. Gjaté fundjavave, 48% e pasagjeréve ishin gra dhe 52% burra.
Ndjeshém mé shumé gra se burra duket se pérdornin disa linja té caktuara té autobuséve gjaté
ditéve té javés (3B, 7C, 19), ndérsa mé shumé burra pérdornin linjat 1, 1A, 15 dhe 3C. Gjaté fund-
javés, mé pak gra se burra udhétonin me linjat 3, 4 dhe 19, ndérsa mé pak burra me linjat 15, 3C
dhe 7C.

Gjaté ditéve té javés, 51% e pasagjeréve té vézhguar qéndronin né kémbé, ndérsa kjo pérqgindje
u ul né 37% gjaté fundjavés. Nga pasagjerét gé udhétonin né kémbé gjaté javés, 53% ishin gra,
ndérsa né fundjavé graté pérbénin 58% té tyre.

Linja e autobusit 3, gé lidh Matin me Bardhoshin rezultoi vecanérisht e mbingarkuar. Né njé rast,
canta e njé djali mbeti e z&né né derén qé mbyllej. Pér shkak té mungesés sé hapésirés, konduktori
u kérkoi pasagjeréve té prisnin autobusin tjetér. Edhe linja 1, qé lidh Fushé Kosovén me Prishtinén,
ishte ndér mé té ngarkuarat, duke shérbyer si lidhje kryesore pér banorét e késaj komune satel-
itore me vendin e punés dhe shkollimit né kryeqgytet. Kjo linjé karakterizohet nga mbipopullim i
vazhdueshém, gé e bén té véshtiré lévizjen brenda autobusit, sidomos prané dyerve.*’° Hapésirat
e dedikuara pér karrocat e fémijéve dhe pér personat me aftési té kufizuara shpesh ishin té zéna
nga pasagjeré qé géndronin né kémbg, gjé qé e bénte té pamundur hipjen e grave me karroca.
Ventilimi i dobét kontribuonte né njé mjedis me eré té pakéndshme. Sipas njé konduktori, shumé
té moshuar pérfitojné nga udhétimi falas dhe pérdorin autobusét pa ndonjé géllim té caktuar, gjé
gé ndikon né mbingarkesé. I njéjti konduktor theksoi se graté zakonisht e paguajné biletén, ndér-

469 Rrugét jané té dukshme né Tabelén 43.
470 Vézhgimi i RrGK-s€, 2024; Grupi i fokusit i RrGK-sé né Pristing, 2025.
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sa burrat shpesh pérpigen té mashtrojné duke pérdorur bileta té skaduara. Pérkundér numrit té
madh té pasagjeréve, kjo linjé nuk sjell fitim, pasi shumica e pasagjeréve i pérkasin kategorive qé
pérjashtohen nga pagesa.

a1

Stacionet e autobuséve po barazohen me trotuaret, késhtu gé mund té mos keté mé

nevojé pér autobusé té posacém.
- Zyrtar/e, Prishtiné

Ndérkohé, linja e autobusit 1A, gé lidh stacionin kryesor té autobuséve né Prishtiné me aeroportin,
zakonisht ka pak pasagjeré. Bileta kushton mé shtrenjté (3 €) dhe autobusi ndalet né pak stacione,
gjé qé mund té shpjegojé pse banorét e Fushé Kosovés nuk e pérdorin, edhe pse kalon népér
komunén e tyre. Pasagjerét shpesh vendosin valixhet né hapésirat e rezervuara pér personat me
aftési té kufizuara ose pér prindérit me karroca, duke penguar gasjen. Edhe pse gjaté vézhgimeve
té RrGK-sé nuk hipi asnjé pasagjer me aftési té kufizuara apo me karrocg, kjo mund té paragesé
problem né rast se ndonjéri prej tyre déshiron té udhétojé. Autobusét gé shérbejné pér aeropor-
tet ndoshta duhet té jené té pajisur me hapésira pér bagazhe, sic ndodh né shumicén e gyteteve
evropiane.

a1

Njéheré, dyert u mbyllén shumé shpejt teksa po kaloja mes tyre, dhe njerézit né

autobus filluan bértisnin: “Po e vrisni!” “Po e vrisnil!”, pasi uné jam e verbér dhe nuk
mund té shihja kur dyert u mbyllé.
- Grua e verbér, Pristiné

Graté pjesémarrése né anketé shprehén shqgetésime lidhur me lidhjen e dobét ndérmjet lagjeve,
si Parku i Gérmisé dhe fakultetet universitare, si dhe pér mungesén ose qasjen e kufizuar dhe té
parregullt né transport né zonat periferike, si Kolovica dhe Arbéria.*’' Si graté, ashtu edhe burrat,
theksuan nevojén pér té shtuar numrin dhe shpeshtésiné e autobuséve, duke véné né dukje se
shérbimet aktuale jané té mbingarkuara, té rralla dhe té pasigurta. Ata kérkuan linja té reja, mé
té shkurtra, té sakta dhe mé efikase, me korsi té dedikuara vetém pér autobusé pér té shmangur
vonesat nga trafiku, si dhe shtrirjen e kétyre linjave né gjitha zonat e qytetit, jo vetém pérgjaté
rrugéve kryesore. Po ashtu, kérkuan qé autobusét té funksionojné mé gjaté né mbrémje, si dhe
béné thirrje pér ndértimin e stacioneve té autobuséve me strehé dhe té pajisura mé miré.

Graté kérkuan gjithashtu inspektime mé té rregullta dhe mé té mira nga ana e komunés pér té
siguruar gé autobusét pérmbushin standardet minimale té pércaktuara.

Né fagen e tij zyrtare, Trafiku Urban pérmend se personat me aftési té kufizuara pérfitojné shér-
bime falas, por nuk pérmend asistentét e tyre personalé.’? Personat me aftési té kufizuara né
Prishtiné pérballen me shumé sfida pér té pasur gasje né transportin publik me autobus. Edhe

471 RrMBPG;j, MNForce, anketé, 2024.

472 Trafiku Urban, “Pérjashtimet nga tarifat e autobuséve”, 2022. Si¢ éshté cekur, ligjet parashohin qé personi me
aftési té kufizuara dhe asistenti i tij/saj personal té pérfitojné transport urban falas (Kuvendi i Republikés sé Kosovés,
Ligji nr. 04/L-092 pér personat e verbér and Ligji nr. 05/L-067 pér statusin dhe té drejtat e personave me paraplegji dhe
tetraplegji, 2016).



https://gzk.rks-gov.net/ActDocumentDetail.aspx?ActID=2837&fbclid=IwAR0HvY6Xivi_GBHM7hiUbwwZ4nllkmrN8CO5jFe1lrUw9DoLawcGBu6g7kg
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pse autobusét mé té rinj té Trafikut Urban kané rampa manuale gé mundésojné rregullimin e
lartésisé sé autobusit, ato pérdoren rrallé.“ Si pasojé, pérdoruesit e karrocave shpesh duhet té
mbéshteten né ndihmén pasagjeréve té tjeré. Autobusét nuk jané té pajisur me sinjalistiké né
Braille apo me njoftime zanore pér ndalesat, dhe ndonjéheré as nuk ndalen né stacionet pérkatése
Kjo e véshtiréson orientimin pér personat e verbér, pérveg rasteve kur udhétojné me asistent per-
sonal. “Mund té ndalemi né stacionin e gabuar, té¢ mendojmé se jemi diku tjetér dhe té detyrohemi
t'i pyesim kalimtarét se ku ndodhemi”, i tha njé person i verbér RrGK-sé.

Po ashtu, ndodh gé autobusét té mos ndalen prané trotuareve, qofté pér shkak té pakujdesisé sé
shoferit, qofté pér shkak té veturave gé bllokojné stacionin. Kjo e véshtiréson hyrjen né autobus
pér personat me aftési té kufizuara dhe pér prindérit me karroca fémijésh (kryesisht gra). Dyert
gé mbyllen shpejt mund té pérbéjné rrezik pér siguring, vecanérisht pér personat me aftési té
kufizuara.*”*

Infrastruktura rrugore dhe e trotuareve

PMQU ka identifikuar disa sfida, pérfshiré bllokimet né trafik té shkaktuara nga rritja e shpejté e
popullsis€, mungesén e hapésirave té mjaftueshme pér parkim, parkimin e veturave né trotuare,
ndezjen e motoréve gjaté géndrimit né vend, ndotjen akustike - vecanérisht nga motocikletat - si
dhe problemet e kahmotshme me infrastrukturén.*’> Trotuaret e qytetit vazhdojné té jené krye-
sisht té pagasshme, me tabela trafiku dhe shtylla elektrike né hapésira té ngushta, bordura té
larta dhe té pjerréta né ményré té papérshtatshme, rampa té pjerréta ose té bllokuara, mungesé
ulésesh pér pushim dhe sipérfaqge jo té rrafshta apo té démtuara.”’® Ndértesat publike shpesh nuk
kané rampa gé pérmbushin standardet e gasjes; kalimet pér kémbésoré jané té bllokuara nga
pengesa; dhe zonat ndarése (ishujt) mes korsive té trafikut jané shumé té ngushta pér té siguruar
kalim té sigurt. Shumé pak hapésira parkimi jané té rezervuara pér persona me aftési té kufizuara,
dhe ato shpesh zihen nga vetura té tjera pa asnjé pasojé.

Mbikalimet dhe nénkalimet jané té mirémbajtura dobét, duke krijuar probleme si pér siguriné
ashtu edhe pér gasjen. Nénkalimet shpesh pérmbyten pas reshjeve, ndérsa nénkalimi né lagjen
Kalabria nuk ka ndri¢cim.*”” Nénkalimi né rrugén M2 (né pjesén veriore té Prishtinés), éshté i pa-
pérfunduar dhe nuk ofron dalje pér né anén tjetér, duke detyruar qytetarét té kalojné rrethrrotul-
limin e rrezikshém dhe té mbingarkuar, i cili nuk ka kalime pér kémbésoré.*’® Mbikalimi né rrugén
Fehmi Lladrovci éshté i démtuar, me eré té réndé dhe té pakéndshme; gjaté verés mbikalimi béhet
pérvélues pér shkak té nxehtésisé gé grumbullohet brenda. Ky mbikalim nuk éshté i pérdorshém
pér karrocat e fémijéve apo pér karrocat pér personat me aftési té kufizuara. Megenése afér tij
ndodhen semaforé dhe kalime pér kémbésoré, shumica e qytetaréve zgjedhin t'i pérdorin ato,
duke shmangur mbikalimin qé konsiderohet i pakéndshém dhe jo funksional.

473 Vézhgim i RrGK-sé, 2024. Njé shkak i mundshém i identifikuar ishte se qé nga janari 2025, operatorét privaté té au-
tobuséve paguhen 2.49 euro pér kilometér té pérshkuar (Katror, “Nga 2025-ta té gjithé autobusét duhet té jené njésoj”,
13 July 2024). Sipas pjesémarrésve né studim, kjo mund t'i keté stimuluar shoferét té pérshkojné mé shumé kilometra
mé shpejt, né vend gé té kujdesen pér pasagjerét né autobus (Grup i fokusit i RrGK-sé né Prishting, 2025).

474 RrGK-ja e vérejti kété gjé edhe né autobusé té tjeré, si¢ éshté linja e autobuséve 3C.
475 Komuna e Prishtinés, Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér Prishtinén (PMQU), 2019.

476 Vézhgimi, intervistat dhe grupet e fokusit té RrGK-sé&, 2024-2025. Gjaté periudhés gusht - néntor 2024 dhe qger-
shor - korrik 2025, rrugét e vézhguara nga RrGK né Prishtiné pérfshinin: Ilaz Kodra, Agim Ramadani, Ahmet Krasniqj,
Kosta Novakoviq, Enver Maloku, Muharrem Fejza, Rober Doll, UCK, Bajram Kelburradi, Ilir Konushevci, Luan Haradinaj,
Migjeni, Rruga B dhe Rrethi me Flamur. Kéto u pérzgjodhén si disa nga arteriet kryesore né Prishtiné, qé ndikojné
pérgindjen mé té madhe té popullsisé.

477 Facebook, Vrojtuesit e Lagjes - Prishtiné, 9 qershor 2024.

478 Google Maps, qasur mé 17 korrik 2025 (Vézhgim i RrGK-sg, 2024). Kjo éshté nén juridiksionin e nivelit kombétar.



https://katror.info/en/nga-2025-ta-te-gjithe-autobuset-duhet-te-jene-njesoj/?utm_source
https://www.facebook.com/vrojtuesitPrishtine/posts/pfbid02cGfWmWpowxykaPg91xDVT7zXYPVcdKJFHGy8S2wZHDqqSDhikN6x1htSzEbtBvRrl
https://maps.app.goo.gl/DSpCMmYvXrueBNia9
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Infrastruktura e dobét paraqget sfida shtesé pér qasjen e karrocave, banoréve té moshuar dhe per-
sonave me aftési té kufizuara.”’? Fémijét rrezikohen, pasi prindérit (zakonisht nénat) detyrohen t'i
shtyjné karrocat népér rrugé té ngarkuara me trafik, pér shkak té veturave té parkuara mbi trotu-
are, mungesés sé tyre ose pamundésisé pér t'i kaluar. PEérdoruesit e karrocave rralléheré mund té
gasen né trotuare. Njé plan veprimi pér personat me aftési té kufizuara éshté hartuar né konsultim
me organizatat lokale té shoqgérisé civile, pérfshiré Handikos-in, por sfidat vazhdojné, vecanérisht
sa i pérket pjerrésive té pastandardizuara dhe mungesés sé ashensoréve né ndértesat publike.*®°

a1

Njé komitet konsultativ pér personat me aftési té kufizuara dikur ishte aktiv, por
aktualisht nuk funksionon pér shkak té mungesés sé mbéshtetjes financiare dhe
mandateve té skaduara.

- Zyrtare, Prishtiné

Pér qytetarét e verbér, jané instaluar pllaka taktile né disa zona, kryesisht né gendér té qytetit.
Megjithaté, ato shpesh mungojné ose nuk mirémbahen si¢ duhet, si¢ tregohet né Figurén 4. Ka
mungesé té shiritave paralajmérues taktil né stacionet e autobuséve, kalimet pér kémbésoré dhe
shkallé. Po ashtu, mungojné sinjalet zanore, butona né Braille dhe kontrastet e ngjyrave né sh-
kallé apo elemente vertikale, gjé qé kufizon ndjeshém lévizshmériné e personave me démtim e té
pamurit. Butonét pér kémbésoré qé aktivizojné semaforét zakonisht jané té vendosur shumé lart,
duke i béré té paarritshém pér fémijét, personat né karrocé dhe té tjeré me lévizshmeéri té kufizuar
(Figura 5). Pér mé tepér, shumé prej kétyre butonéve nuk funksionojné dhe nuk kané sinjal zanor,
duke krijuar sfida serioze pér gasjen e personave té verbér dhe atyre me shikim té démtuar.*'

Figura 4. Vendosja e pllakave taktile Figura 5. Butonat né semaforé jané
né Prishtiné té paarritshém ose

479 Anketa, vézhgimi, intervistat dhe grupet e fokusit té RrGK-sé 2024-2025.
480 Intervisté e RrGK-sé me njé zyrtar komunal, 2024. RrGK nuk ka mundur té gjejé kété plan online.
481 Vézhgim i RrGK-sé, 2024-2025.
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Bicikletat e Prishtinés

Né vitin 2024, Komuna e Prishtinés e nisi
zyrtarisht programin e saj té dhénies

me qira té bicikletave, “Prishtina Bikes".
Pér té marré me qgira njé bicikleté,
pérdoruesit duhet té regjistrohen
pérmes aplikacionit mobil “Nextbike”,
pérmes té cilit mund té gjejné bicikleta,
t'i zhbllokojné ato duke skanuar njé kod
QR, si dhe té menaxhojné lehtésisht
udhétimet dhe pagesat e tyre. Pérdorimi
pér 30 minutat e para éshté falas, ndérsa
¢do oré shtesé kushton 0.50 €. Né qytet
jané té vendosura 10 stacione me mbi
100 bicikleta né dispozicion té publikut.
Nuk kishte té dhéna publike nése kéto
bicikleta pérdoren mé shumé nga graté
apo burrat. Pjesémarrésit né grupet e
fokusit vérejtén se bicikletat jané me cilési
té dobét dhe té parehatshme pér vozitje.

Komuna planifikon té té zgjerojé rrjetin e korsive té bicikletave sipas pérparésisé.*®> Deri mé tani
vetém disa jané vendosur.*®> Né vecanti, rruga kryesore drejt Parkut té Gérmisé dhe autostrada e
vjetér pér Gjilan - dy prej rrugéve mé té frekuentuara nga ciklistét - nuk kané korsi té dedikuara
pér bicikleta. Kéto rrugé, si shumica e rrugéve té ngushta né gytet kané pusetat e ujérave té zeza
té pambuluara dhe gropa té thella pérgjaté skajeve, qé paragesin rrezik pér ¢iklisté. Nuk ka asnjé
sinjalistiké gé i kérkon automjeteve motorike té respektojné hapésirén pér ciklistét apo té kuj-
desen pér siguriné e tyre.

Korsité ekzistuese shpesh nuk mirémbahen dhe nuk jané té ndérlidhura mes vete. Pér shembull,
korsia gé del nga Prishtina né drejtim té jugut, drejt Albi Mall-it, gjaté vitit mbulohet me zhavorr
té mbetur nga dimri, barishte dhe xhama té thyer gjaté verés, duke rrezikuar ciklistét. Né disa
pjesé, ka gropa té rrezikshme, asfalt té shtrembéruar dhe ujéra té zeza (shih Figurén 6). Korsia pér
bicikleta gé shpie pér né Fushé Kosové pérfundon papritmas afér zyrés sé Bankés Botérore, pa
ndonjé rrugé té sigurt pér té kaluar rrethrrotullimin e ngarkuar me trafik.

Né pérgjithési, korsité e ngushta dhe mungesa e skajeve té asfaltuara né pothuajse té gjitha rrugét
krijojné rrezige té médha pér siguriné e ciklistéve. Kjo mungesé e infrastrukturés sé sigurt kufizon
pérdorimin e bigikletés si mjet transporti alternativ dhe migésor ndaj klimés.

482 Kryetari i Komunés Pérparim Rama, deklaraté gjaté konsultimit publik, gershor, 2025.
483 RrGK, vézhgim pjesémarrés, 2024-2025.
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Figura 6. Rreziku pér ciklistét

Megjithése ekziston legjislacion qé ndalon ndotjen, parkimin né trotuare dhe ndotjen akustike,
legjislacioni nuk zbatohet né ményré té mjaftueshme. Pér zbatimin e tij éshté pérgjegjése Policia
e Kosovés, pérfshiré shkeljet e trafikut, si parkimi i paligjshém ose géndrimi i makinave ndezur
pa nevojé. Gjaté gjysmeés sé paré té vitit 2021, u shqgiptuan 42,000 gjoba pér shoferét gé kishin
parkuar né zonat e rezervuara pér kémbésorét. *** Né vitin 2024, u shqiptuan 118,999 gjoba pér
parkim té paligjshém; 322,474 pér shpejtési té tejkaluar; 2,500 pér drejtues qé nuk respektojné
kalimin e kémbésoréve; 86 pér kémbésoré qé pérdorin telefonin celular gjaté kalimit té rrugés;
274 pér mos-pérdorim té uléses mbrojtése pér fémijé; dhe 40,816 pér mos-pérdorim té rripave té
sigurisé.*>Té dhéna té ndara sipas gjinisé nuk ishin té disponueshme pér kéto gjoba. Drejtoria e
Inspektoratit éshté pérgjegjése pér zbatimin e shkeljeve lokale gé lidhen me ndotjen e ajrit, tokés
dhe ujit (038-200-400-07). Né shkurt té vitit 2024, Komuna njoftoi se Inspektorati i Prishtines do t'i

484 Koha.net, Dhjetéra mijéra gjoba pér “parkim té parregullt” nuk i lirojné trotuaret, gusht 2021.
485 Korrespondenca e RrGK-sé me Policiné e Kosovés, gusht 2025.
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gjobiste shoferét me 100 euro pér parkim né hapésira té gjelbra.**® Pavarésisht kornizés sé garté
ligjore dhe deklaratave publike, zbatimi ka gené i pasigurt pér shkak té burimeve té kufizuara té
Policisé sé Kosovés dhe prioriteteve té tjera policore.**” Pérpjekjet e policisé shpesh jané té pérqgen-
druara né gendrat e gytetit, duke i kushtuar mé pak vémendje periferiave.*® Kjo ka lejuar qé shkel-
jet e trafikut té vazhdojné, duke kontribuar né pasiguri pér kémbésorét. Krijimi i njésisé sé Policisé
sé Kryeqytetit, si¢ parashikohet ligjérisht, mund té ndihmojé né adresimin e shkeljeve té trafikut.**
Megjithaté, ky proces ka ngecur pér vite me radhé, dukshém pér shkak té [arsyeja e munguar].
Ndérkohé, ish-Kryetari i Prishtinés, Shpend Ahmeti, deklaroi se Komuna ishte e gatshme té cak-
tonte njé buxhet pér kété njési, por ishte e nevojshme njé Udhézim Administrativ nga Ministria e
Punéve té Brendshme.*° Kohét e fundit, Ministria e Punéve té Brendshme ka shfaqur gatishmeéri
pér té ecur pérpara, gjé gé mundéson formimin e késaj njésie dhe pérmirésimin e zbatimit té leg-
jislacionit té trafikut dhe mjedisit né kryeqytet, duke rritur siguriné.*”!

486 Komuna e Prishtinés, Gjobé prej 100 € pér parkim té automjetit né hapésira té gjelbra, 2024.
487 Radio Evropa e Liré, “Policét e rinj té Kosovés trajnohen tre muaj - mé sé paku né rajon”,néntor 2024.

488 Koha.net, “Dhjetéra mijéra gjoba pér ‘parkim té parrequllt’ nuk i lirojné trotuaret”, gusht 2021.
489 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 06/L-012 pér Kryeqgytetin e Republikés sé Kosovés, Prishtiné , 2018.

490 Cituar né Koha.net, “Dhjetéra mijéra gjoba pér ‘parkim té parregullt’ nuk i lirojné trotuaret”, gusht 2021, né shqip.
RrGK nuk mundi ta gjente kété Udhézim Administrativ né internet. Buxheti i vitit 2025 pérfshin njé linjé pér Marrévesh-
jen me Policiné e Kosovés pér angazhim dytésor né shumén prej 250,000 euro nén Drejtoriné e Inspektimit. Pagesa e
kétyre shérbimeve, né vend té njé njésie té dedikuar dhe té rregullt policore, thuhet se i kushton mé shumé Komunés
dhe éshté joefikase.

491 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar komunal, 2024.



https://www.evropaelire.org/a/policet-e-rinj-te-kosoves-trajnohen-tre-muaj-/33209194.html
https://www.koha.net/arberi/dhjetera-mijera-gjoba-per-parkim-te-parregullt-nuk-i-lirojne-trotuaret
https://www.koha.net/arberi/dhjetera-mijera-gjoba-per-parkim-te-parregullt-nuk-i-lirojne-trotuaret
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Qé nga viti 1987, Gérmia éshté shpallur Park Rajonal**? dhe aktualisht menaxhohet nga
ndérmarrja publike “Hortikultura”. nén mbikéqyrjen e Institutit té iKosovés pér Mbro-
jtien e Natyrés.* Sipas Fondit Botéror pér Natyrén (WWF), Gérmia ka “pemé mbi 150
vjecare, mé shumeé se 600 lloje bimésh vaskulare, rreth 83 lloje kérpudhash, si dhe 10
lloje myshgesh dhe likenesh. Parku pérmban gjithashtu mbi 52 bimé mjekésore dhe
mirépret mé shumé se njé milion vizitoré cdo vit.*** Gjithashtu kontribuon ndjeshém
né furnizimin e gytetit me oksigjen. Megjithaté, Gérmia po pérballet me zhdukje té
mundshme té specieve pér shkak té shkatérrimit té habitatit, si rezultat i ndérhyrjes
njerézore - si té géllimshme, ashtu edhe té paqgéllimshme.*%> Zgjerimi i qytetit té Prish-
tines dhe fshatrave pérreth, sé bashku me rritjen e trafikut rrugor dhe hyrjen e autom-
jeteve nga té gjitha anét e parkut, po pérshpejtojné ndotjen dhe degradimin e tij.

Hulumtimet kané treguar se ményrat e
transportit té pérdorura pér té hyré né
park mund té kené ndikim negativ né zo-
nate mbrojtura.**® Gjaté muajve té verés,
mbipopullimi si rezultat i vizitoréve di-
toré qé udhétojné me automjete private
shkakton trafik té rénduar, vecanérisht
né rrugén “Shpétim Robaj”, si dhe prob-
leme té vazhdueshme me parkimin.
Vizitat e pakontrolluara kontribuojné né
grumbullimin e mbeturinave, ndotjen e ajrit, ujit dhe zhurmés, si dhe né aksidente
mjedisore. Hyrja e automjeteve né Gérmi paraqget rrezige pér ciklistét, kmbeésorét dhe
jetén e egér pérfshiré ndotjen e ajrit dhe zhurmét. Motociklistét/et shpesh pérdorin
motoré té zhurmshém duke shkaktuar jehoné qé shqgetéson kafshét dhe vizitorét qé
kérkojné getési apo relaks. Ky lloj sjelljeje shfaq njé dimension gjinor, pasi pérfshin bur-
ra té rinj, té cilét pérdorin motocikleta dhe automjete me katér rrota si brenda Gérmisé,
ashtu edhe né parkun fqginj Taukbashqe. Pérdorimi i pakontrolluar i automjeteve mo-
torike jashté rrugéve po shkakton erozion té réndé brenda parkut, duke rrezikuar bimét
dhe kafshét vendase (p.sh. jelekét dhe breshkat) si dhe shpendét. Automjetet gé |évizin
me shpejtési né rrugé té ngushta e me kthesa té forta né pjesén e sipérme té Gérmisé,
shpesh shmangin pagesén e hyrjes né portén zyrtare dhe heré pas here pérplasen ose
rrezikojné kémbésorét dhe ciklistét.+o”

o
i

Mjetet motorike paragesin njé kércénim serioz pér

breshkat e egra té Gérmisé, si dhe pér florén dhe
faunén né pérgjithési.

Ligjet mjedisore té Kosovés, pérfshiré ato pér parget kombétare, nuk e ndalojné pér-
dorimin e automjeteve té motorizuara, gjé qé paraqget problem. Megjithaté, ato nda-
lojné ndotjen akustike dhe té ajrit gé shkaktohet nga kéto automjete. Sipas Ligjit pér
Mbroijtjen e Mjedisit, zhurma pércaktohet gartésisht si njé formé ndotjeje, pasi mund té

492 Né vitin 1987, Kuvendi Komunal i Prishtinés vendosi ta mbrojé kompleksin “Gérmia” si Park Natyror Rajonal (Gaze-
ta Zyrtare nr. 43/87) (Fage interneti “Germia Park”).

493 Po aty.

494 WWEF, “Ta bé&jmé Gérminé njé park modern: Gérmia, oazi i gjelbér i Prishtinés dhe shkollé mjedisore pér té gjithé”,
Fleté-informuese, 2016.

495 Mustafa, Behxhet, et al., “Gérmia - nga park rajonal né peizazh té mbrojtur”, Natura Croatica 25.1 (2016): 173.

496 Po aty dhe Dauti Begolli, Merita, “Turizmi, mjedisi i gjallé dhe trashégimia kombétare jané prioritetet pér njé zhvil-
lim ekonomik té Kosovés"”, SIPARUNTON - Revista Ndérdisiplinore Ndérkombétare 1.3 (2013): 82-86.

497 RrGK, vézhgim pjesémarreés, 2025.



https://germiapark.net/
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démtojé shéndetin e njeriut, organizmat e gjallé dhe mjedisin.*%® Pavarésisht késaj, ligji
aktualisht nuk po zbatohet né praktiké. Pérgjegjésiné pér menaxhimin e Parkut té
Gérmisé e mban Komuna e Prishtinés, e cila ka edhe detyrimin ligjor pér zbatimin e
dispozitave pérkatése. Drejtoria e Pargeve mund té autorizojé persona juridiké ose
fiziké pér ofrimin e shérbimeve té transportit pér vizitorét, sipas kushteve specifike dhe
me leje zyrtare.*® Policia e Kosovés éshté pérgjegjése pér vendosjen e gjobave né
Parkun e Gérmisé. Ndérkohé gé Komuna po shqyrton mundésiné e mbylljes sé parkut
pér gqarkullimin e automjeteve, zyrtarét kané deklaruar se, fillimisht, duhet té zgjerohet
kapaciteti i parkimit né hyrje.>®® Komuna ka nisur njé projekt pilot pér instalimin e pan-
eleve diellore té cilat tashmé furnizojné me energji pishinén dhe ndri¢cimin publik.>" Né
planet e saj éshté zgjerimi i pérdorimit té energjisé diellore dhe vendosja né funksion e
autobuséve té vegjél elektriké pér transportin e vizitoréve, sé bashku me promovimin e
pérdorimit té bicikletave dhe kufizimin e automjeteve private. Automjetet do té lejohen
vetém pér nevoja dérgese né orare té caktuara, ndérsa éshté planifikuar ngritja e sta-
cioneve pér karikimin e mjeteve elektrike pér té mbéshtetur |évizshmériné e qgén-
drueshme.

Automjetet mo- ] : Njé djalé pa shogérim
torike jashté rruge, : : & VOzité njé motocikleté
té drejtuara krye- g té zhurmshme dhe
sisht nga burra, : = mendotje té larté
kontribuojné né : P22 pérmes parkut té
erozion si dhe né § ~  qytetit Taukbahce né
ndotjen akustike ; Prishting, né korrik
dhe ajrore. TRt ' 2025

Né mungesé té njé strukture apo plani té garté menaxhimi, Gérmia pérballet me rrezi-
kun e degradimit dhe pérkeqgésimit té métejshém.>*> WWF ka identifikuar disa ményra
pérmes té cilave Gérmia mund té gjenerojé té ardhura gé do té mund té pérdoren pér té
mbéshtetur mbrojtjen dhe zhvillimin e saj. Hulumtimet tregojné se shumica e njerézve,
pavarésisht gjinisé, jané té gatshém té kontribuojné financiarisht pér té pérmirésuar

498 Kuvendi i Republikés sé Kosovés, Ligji Nr. 03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit, 2009.
499 Komuna e Prishtinés, Rregullore (K.PR) 110-230121 pér rendin e brendshém né Parkun e Gérmisé, 2014.

500 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar komunal, Prishting, 2024. Vlerésimi Strategjik Mjedisor i Planit Zhvillimor Urban té
Prishtinés 2013-2023 rekomandoi disa veprime, pérfshiré njé projekt-konkurs pér ndalimin e trafikut té motorizuar né
Gérmi, duke inkurajuar pérdorimin e alternativave jo té motorizuara ose té mjeteve té transportit publik hibrid dhe me
emetime té uléta, si autobusét dhe trenat elektriké, me géllim uljen e ndotjez mjedisore (Vlerésimi Strategjik Mjedisor i
Planit Zhvillimor Urban té Prishtinés 2013-2023, 2013). RrGK nuk gjeti informacion nése ky veprim éshté ndérmarré.

501 Projekti, i zbatuar né bashképunim me GIZ, quhet “Parkimi né Gérmi vs. Versioni 2 i Rrugés”. Mund té pérfshijé
financim ndérkufitar me Magedoniné e Veriut (Intervisté e RrGK me zyrtar komunal, 2024).

502 WWEF, “Ta béjmé Gérminé njé park modern: Gérmia, oazi i gjelbér i Prishtinés dhe shkollé mjedisore pér té
gjithé”, Fleté-informuese, 2016. WWF ndihmoi Komunén né krijimin e njé trupi menaxhues. Po ashtu, u planifikua té
mbéshtetej Prishtina né zhvillimin e njé plani hapésinor pér zonén e mbrojtur dhe njé plan zhvillimor/burraaxhues
dhjetévjecar, si¢ kérkohet me ligj; RrGK nuk gjeti kété plan online. Gjithashtu, nuk u gjet as studimi i planifikuar mbi
preferencat dhe pritshmérité e vizitoréve.
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turizmin e géndrueshém né parget kombétare.>*® Shumica e vizitoréve priren té shpre-
hin pakénaqgési me cilésiné e shérbimeve, shtigjet pér bicikleta dhe ato pér kémbésoré.

Eshté theksuar nevoja pér njé legjislacion mé té forté qé e detyron investitorin aktual té
mbrojé aspektet e géndrueshmeérisé sé parkut, dhe jo thjesht té synojé maksimizimin
e fitimeve."%

Perfundim

Korniza e politikave pér transportin, vecanérisht Plani i Veprimit pér Qytetin e Gjelbér té Prisht-
inés dhe PMQU, né pérgjithési tregon pérputhshméri me parimet gjinore, duke adresuar disa nga
céshtjet e identifikuara né kété hulumtim. Megjithaté, kétyre dokumenteve u mungojné objek-
tivat, treguesit, synime dhe BPGj. Pér zbatimin efektiv té tyre nevojiten pérpjekje dhe investime
té konsiderueshme. Pérfshirja e njé shtojce BPGj né KASH dhe né buxhetin vjetor, me objektiva,
treques dhe buxhete té garta pér transportin e pérgjegjshém gjinor, do té kontribuonte né njé
progres mé transparent. Projektet kapitale té investimeve nuk kané pércaktuar kérkesa té pérg-
jegjshme ndaj ¢éshtjeve gjinore dhe klimatike. Disa nga pérmirésimet e planifikuara pér sistemin
e autobuséve, rrugét, sinjalistikén, korsité pér bigikleta dhe trotuaret duhet té zbatohen me géllim
pérmirésimin e sigurisé dhe promovimin e ményrave té transportit t& géndrueshém dhe migé-
sor ndaj klimés. Mésimet e nxjerra sugjerojné se ndértimi i mbikalimeve nuk éshté njé investim
praktik, pasi ato mirémbahen dobét dhe pérdoren rrallé. Zbatimi mé rigoroz i ligjit dhe forcimi i
kontrolleve policore jané té domosdoshme pér té parandaluar shkeljet e trafikut dhe démtimin e
mjedisit, duke ndikuar pozitivisht né siguriné publike. Ekzistojné gjithashtu mundési pér té rritur
té hyrat vetanake pérmes taksave, tarifave dhe gjobave té lidhura me transportin. Kéto té hyra
mund té pérdoren pér pérmirésimin e infrastrukturés, duke e béré até mé té qasshme pér gra dhe
burra me nevoja té ndryshme. Parku i Gérmisé ka nevojé pér njé rregullore mé té pérgjegjshme
ndaj ¢éshtjeve klimatike pér té rritur siguriné dhe miréqgenien e qytetaréve, si dhe pér té mbrojtur
mjedisin e parkut. Po ashtu, zbatimi i ligjeve ekzistuese pér mbrojtjen e natyrés dhe té transportit
mund té ndihmojé né krijimin e té ardhurave pér ruajtjen e tij dhe rritjen e sigurisé.

503 Doli, Azdren, et al., “Mbrojtja e mjedisit dhe turizmi i géndrueshém né parget kombétare ndérkufitare né

Kosové, Mal té Zi dhe Shqipéri: metoda e vlerésimit té kushtézuar”, Rekreacion publik dhe mbrojtja e peizazhit - me
mjedisin doré pér dore!, Punimet e konferencés sé 15-té, Universiteti Mendel né Brno, 2024. Azdren Doli, Dastan
Bamwesigye, Petra Hlavackova, Jitka Fialova, Petr Kupec dhe Obed Asamoah , “Opinionet e Vizitoréve té Parkut Py-
jor dhe Gatishméria pér té Paguajtur pér Zhvillimin e Qéndrueshém té Parkut Pyjor dhe Rekreativ t& Gérmisé” Qén-
drueshméria nr. 6: 3160, 2021. Mostra e anketés ishte e vogél (n=208, 57% burra dhe 43% gra) dhe pér kété arsye nuk
éshté pérfagésuese e popullsisé sé pérgjithshme. Ajo shqyrtoi gatishmériné pér té paguar, ku aférsisht gjysma ishin
té gatshém té paguanin 1-2% té té ardhurave té tyre pér burraaxhimin e géndrueshém té Gérmisé; ata qé nuk ishin té
gatshém pér té paguar (38%) preferonin tarifén e hyrjes prej 1 € pér veturat. Edhe pse gjetjet sugjerojné se vizitorét e
rinj, burra vizitojné parkun mé shpesh se vizitorét e moshuar dhe gra, nuk ka informacion té mjaftueshém mbi pér-
zgjedhjen e mostrés pér té pércaktuar nése sezoni, oraret apo procedurat e pérzgjedhjes mund té kené ndikuar né
pérfagésimin gjinor brenda saj.

504 Po aty.
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Studimi i rastit i
Komunés sé Dragashit

Ky seksion pérfshin njé studim rasti té Komunés sé Dragashit, e pérzgjedhur pérmes mostrés me
variacion, bazuar né hipotezén se vendndodhja e saj e largét dhe malore mund té ndikojé né gas-
jen né transport té pérgjegjshém ndaj ¢éshtjeve gjinore dhe klimatike. Gjithashtu, si njé nga komu-
nat me popullsi mé té vogél, Dragashi ka mé pak fonde té alokuara pérmes granteve shtetérore,
gjé qé pérkthehet né burime té kufizuara pér investime né infrastrukturén e transportit. Studimi
synoi gjithashtu té mbledhé informacion shtesé pér kété komuné, duke marré parasysh natyrén e
saj shuméetnike dhe faktin gé nuk ishte pérfagésuar né anketé.

Rreth Komunés sé Dragashit

E vendosur né skajin jugor té Kosovés e ndaré nga Shqipéria dhe Magedonia e Veriut nga male té
pjerréta, Dragashi éshté njé nga komunat mé malore dhe mé rurale té vendit. Komuna ndahet né
dy rajone. Opoja me 19 fshatra té banuara nga shqiptaré etniké (rreth 57% e popullsisé komunale),
dhe Gora, me 16 fshatra té banuara nga komuniteti goran dhe boshnjakét (43% e popullsisé).
Qyteti shuméetnik i Dragashit, si gendér komunale, ndodhet né mes té dy rajoneve. Kjo éshté ko-
muna e vetme né Kosové ku institucionet shérbejné dhe pérfshijné komunitetet goran, boshnjak
dhe shqiptar.>®

Aktualisht, né komuné jané té regjistruara 835 biznese.”®® Dy té tretat e tyre (66%) operojné né
sektorin tregtar. Prodhimi pérfagéson sektorin e dyté mé té madh, me rreth 20% té bizneseve,
ndérsa sektori i shérbimeve pérfshin vetém 5%. Sektori i transportit pérbén rreth 9% té bizneseve
té regjistruara.

Komuna pérballet me sfida té vecanta pér shkak té terrenit malor rural, territorit té madh dhe té
ardhurave té kufizuara komunale.*®” Shpérndarja gjeografike e fshatrave dhe fakti gé mbi 47% e
territorit klasifikohet si park kombétar kufizojné Iévizjen e automjeteve dhe zhvillimin e infrastruk-
turés. Céshtjet kyce pérfshijné nevojén pér pérmirésimin e furnizimit me ujé dhe sistemeve té kana-
lizimeve, menaxhimin e integruar té mbeturinave, si dhe grumbullimin e mbeturinave né ményré
té leverdishme.>®® Investimet jané pérgendruar né ndértimin e rrugéve pér té lidhur fshatrat e
izoluara dhe sigurojné transport mé ekonomik.** Kéto investime kané pérmirésuar lidhshmérinég,
por Komuna ka nevojé pér pérmirésime té métejshme pér té nxitur zhvillimin ekonomik dhe tur-
izmin.

Rolet tradicionale shogérore, ku nga burrat pritet té sigurojné té ardhura pér familjen dhe nga
graté té kujdesen pér shtépinég, luajné rol té réndésishém né formésimin e ndérveprimeve sho-
gérore dhe jetés sé pérditshme.”'® Lidhjet familjare jané té forta dhe kohezioni i komunitetit

505 UNDP, Dragash Municipal Guidelines [Udhé&zimet Komunale pér Dragashin], gasur mé 16 gusht 2024.

506 Kuvendi Komunal i Dragashit, Korniza Buxhetore Afatmesme Komunale 2024-2026, 2023.
507 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar té komunés, 2024.

508 Kuvendi Komunal i Dragashit, Korniza Buxhetore Afatmesme Komunale 2024-2026, 2023.
509 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar té komunés, 2024.

510 Komuna e Dragashit, Plani Zhvillimor Komunal pér komunén e Dragashit 2013 - 2023, 2013.
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vlerésohet shumé.>"" Normat shogérore mund té bien ndesh me objektivat e zhvillimit, sidomos né
lidhje me baraziné gjinore dhe fugizimin e té rinjve. Komuna po punon pér té balancuar respektin
pér kulturén me nevojén pér progres shogéror dhe zhvillim ekonomik.”’> Komuna pérballet me
pabarazi té theksuara gjinore. Megjithése jané béré pérpjekje pozitive, graté vazhdojné té jené
pak té pérfshira né vendimmarrje dhe jané té nénpérfagésuara né strukturat e geverisjes lokale.
Normat shoqgérore gé e kufizojné rolin e grave vetém né pérgjegjési shtépiake ua zvogélojné atyre
mundésité pér arsimim dhe punésim. Komuna i ka njohur kéto sfida dhe po punon pér zbatimin e
politikave té barazisé gjinore, me synimin qé té rritet pérfshirja e grave né sektoré té ndryshém.>'

Korniza e politikave

Ky nénseksion shqyrton strategjité dhe planet komunale té veprimit né lidhje me transportin nga
perspektiva gjinore.

Plani lokal i veprimit pér baraziné gjinore 2024-2026

Plani i veprimit parasheh katér objektiva strategjike: avancimin e barazisé gjinore dhe fugizimin e
grave, vajzave dhe té rejave né gjithé diversitetin e tyre; promovimin e té drejtave ekonomike, sociale
dhe té punés sé denjé duke fugizuar vajzat, té rejat dhe graté; uljen e pabarazive gjinore né arsim
cilésor, kulturé dhe sport pér graté, burrat, vajzat, té rinjté dhe djemté né gjithé diversitetin e tyre;
si dhe promovimin e shéndetit dhe té drejtave seksuale e riprodhuese. Plani parasheh zbatimin e
BPGj-sé. Megjithaté, ky dokument nuk trajton aspektet gqé lidhen me ndryshimet klimatike apo trans-
portin®'.

Buxheti trevjecar i planit arrin né 1.8 milioné euro. Edhe pse nuk specifikohet sa nga kéto fonde do té
pérfitojné grate dhe vajzat, pércaktohet se kjo do té monitorohet dhe raportohet né fund té ¢do viti.

Plani Zhvillimor Komunal 2013-2023

Pérmirésimi i transportit publik pér té mbéshtetur banorét, lehtésuar qasjen e turistéve dhe re-
duktuar varésiné ngar automjete private konsiderohet si prioritet mesatar né Planin Zhvillimor
Komunal 2013-2023. Plani synon té pérmirésojé gasjen né rrugét lokale, té forcojé lidhjet me Priz-
renin dhe vendet fqginje, si dhe té avancojé transportin publik ndérmjet Dragashit dhe zonave
pérreth. Plani thekson réndésiné e mirémbaijtjes sé géndrueshme té rrugéve dhe kérkon gé té
gjitha projektet té pérfshijné vlerésime té ndikimit mjedisor dhe jené né pérputhje me rregulloret
e Parkut Kombétar.

Njé komponent kyc i planit €éshté mbrojtja e pasurive natyrore, si uji, pyjet, hapésirat e gjelbra dhe
formacionet shkémbore, té cilat jané té njohura pér vlerat ekologjike dhe biodiversitetin e tyre.
Kjo pérfshin mbrojtjen e natyrés, zonave té vecanta té mbrojtura, monumenteve natyrore dhe pei-
zazheve té mbrojtura. Plani promovon bashképunim té ngushté me Drejtoriné e Parkut Kombétar
“Sharri” dhe Agjenciné e Pyjeve té Kosovés pér té mbéshtetur menaxhimin efektiv té parkut dhe
ruajtjen e shérbimeve té réndésishme té ekosistemit, si rregullimi i ujérave, kontrolli i erozionit
dhe ortekéve, si dhe parandalimi i rréshqitjeve té dheut. Gjithashtu, plani kérkon parandalimin e
ndotjes sé ajrit, ujit, tokés dhe natyrés pérmes masave té integruara té mbéshtetura nga moni-
torimi i vazhdueshém, zbatimi dhe rregullimi.

511 Po aty.

512 UNDP, Dragash Municipal Guidelines [Udhézimet Komunale pér Dragashin], n.d..

513 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar, Dragash, 2024.

514 Komuna e Dragashit, Plani lokal i veprimit pér baraziné gjinore 2024 - 2026, dhjetor 2023.
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Plani raportohet se ka pérfshiré fokusin ndaj ¢éshtjeve gjinore né 13 fusha strategjike, pérfshiré
energjiné e ripértéritshme dhe eficiencén e energjisé.”'> Megjithaté, né versionin pérfundimtar té
planit, barazia gjinore pérmendet drejtpérdrejt vetém né fushén e arsimit. Bazuar né kété plan, ko-
muna ka instaluar panele diellore, ka konvertuar ndricimin publik né sistem LED dhe ka mbéshte-
tur zhvillimin e hidrocentraleve té vogla. Pér kéto projekte jané mbajtur konsultime publike, me
pjesémarrjen e grave dhe ZBGj-ve. Edhe pse plani ka skaduar, plani vazhdon té pérdoret. Komuna
ka shprehur synimin pér té hartuar njé plan té ri mé gjithépérfshirés, i cili do té integrojé ¢éshtjet
e géndrueshmérisé ndaj ndryshimeve klimatike, mobilitetit dhe barazisé gjinore. Megjithaté, pér
hartimin dhe zbatimin e tij, kérkohet mbéshtetje financiare. Aktualisht, Dragashi nuk ka njé plan
komunal té mobilitetit, por zhvillimi i kétij plani té ri ofron mundési pér té pérfshiré ¢éshtje té
mobilitetit té pérgjegjshém ndaj ¢céshtjeve gjinore dhe klimatike né kuadér té zhvillimit té pérgjith-
shém. Komuna nuk ka té dhéna té ndara sipas gjinisé mbi pérdorimin e transportit, té cilat do té
ishin té dobishme pér informimin e kétij plani. Njé zyrtaré ka pranuar se integrimi i aspektit gjinor,
céshtjeve klimatike dhe mobilitetit kérkon té dhéna mé té mira, vecanérisht mbi ményrén se si gra
dhe burra pérdorin transportin, dhe ka theksuar se planifikimi gjithépérfshirés éshté thelbésor
pér zhvillimin dhe géndrushmériné afatgjate.>’ Nuk ka informacion publik pér koston e zbatimit
té planit zhvillimor pér Dragashin. Megjithaté, dokumenti parasheh qé financimi do té vijé nga
buxheti komunal, ministrité, donatorét, partneritetet publike-private dhe sektori privat. Né pérg-
jithési, plani duhet té vlerésohet ¢cdo pesé vjet.

Korniza afatmesme buxhetore

Komuna ka pércaktuar disa prioritete né KAB pér periudhén 2024-2026, me fokus né forcimin
e ekonomisé, pérmirésimin e shéndetit dhe mirégenies, mbrojtjen e mjedisit dhe rritjen e gén-
drueshmérisé, si dhe né krijimin e njé geverisjeje komunale efikase. Objektivat pérfshijné mbro-
jtien dhe pérmirésimin e mjedisit té qytetit, infrastrukturés dhe turizmit malor. Prioriteti i treté
thekson pérmirésimin dhe rigjenerimin e infrastrukturés rrugore, transportit dhe sistemit té kana-
lizimeve. Megjithaté, ndarja e buxhetit pér infrastrukturén dhe transportin nuk éshté e specifikuar.

Parashikimet e buxhetit tregojné njé rritje té géndrueshme té té ardhurave totale, nga rreth 10.9
milioné euro né vitin 2023 né 13.7 milioné euro né vitin 2026 (Tabela 45). Té ardhurat vetanake,
té cilat pérbéjné 4% ose mé pak prej totalit té ardhurave, pritet té pésojné njé rénie té lehté - nga
500,037 euro né vitin 2023 né 498,219 euro né vitin 2026. Varésia e madhe e komunés nga grantet
geveritare né nivel kombétar, qé pérbéjné 96% té té hyrave té saj, e |€ até me pak fleksibilitet sa i
pérket burimeve té disponueshme pér investime lokale.

Tabela 45. Burimet e parashikuara té té ardhurave té Komunés sé Dragashit

Burimi i té ardhurave % %

Administrata e

pérgjithshme 5,925,948 | 54% 6.607,712 | 54% 7,100,308 | 55% 7,563,154 | 55%

Grant pér arsim 3,032,404 | 27% 3,638,070 | 30% 3,747,212 | 29% 3,859,628 | 28%

Grant pér kujdes

- . 1,413,572 13% 1,400,735 11% 1,470,771 11% 1,544,310 11%
shéndetésor

Grant pér shérbime

. . 250,000 2%
rezidenciale

Gjithsej grante 10,371,924 | 95% | 11,646,517 | 96% | 12,318,291 96% | 13,217,092 | 96%

515 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar, Dragash, 2024.
516 Intervisté e RrGK-sé me zyrtar, Dragash, 2024.
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Té ardhura vetanake 500,037

4%

464,450 3%

477,939 3%

498,219 3%

Gjithsej 10,871,961

100%

12,110,967 | 100%

12,796,230 | 100%

13,715,311 | 100%

Té ardhurat vetanake té komunés, qé rrjedhin kryesisht nga tatimet mbi pronén (Tabela 46), jané
té destinuara pér investime kapitale né infrastrukturén rrugore, furnizimin me ujé, kanalizimet
dhe projekte té tjera komunale infrastrukturore. Kjo déshmon pér njé zotim ndaj pérmirésimit té
infrastrukturés, ndonése ndarja e sakté e buxhetit nuk éshté specifikuar né KASH.

Tabela 46. Té ardhurat e parashikuara vetanake

Pérshkrimi
Té ardhurat totale té komunés 12,110,967 12,872,213 13,512,220
Té ardhurat vetanake 464,450 551,054 597,128
Tatimi mbi pronén 277,233 248,132 272,299
Tatimi pér tokén 56,707 56,540 66,129
Taksa komunale 52,857 131,382 139,175
Licenca dhe leje (Taksa biznesi) 5,000 10,000 10,000
Certifikata dhe dokumente zyrtare 19,000 50,000 50,000
Taksa mbi automjetet 17,713 51,382 51,382
Leje-ndértimi 6,144 10,000 14,793
Taksa té tjera komunale 5,000 10,000 13,000
Tarifa komunale 77,653 115,000 119,525
Tarifa rregullatore
Té ardhura nga qiraja 5,000 20,000 30,000
Bashképagesa pér arsimin
Bashképagesa pér kujdesin shéndetésor 25,000 25,000 25,000
Tarifa té tjera komunale 47,653 70,000 64,525
Shitje e aseteve
Vendase
E Huaj
Transferet e Qeverisé 11,646,517 12,321,159 12,915,092
Grant i pérgjithshém 6,607,712 7,135,380 7,547,678
Grant specifik pér arsimin 3,638,070 3,705,014 3,816,165
Grant specifik pér kujdesin shéndetésor 1,400,735 1,480,765 1,551,249
Grante dhe transfere té tjera
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